Regionalt trafikforsorjningsprogram
for Norrbottens lan 2023-2035

RKM 3.

REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN
NORRBOTTEN



Regionalt trafikforsorjningsprogram for Norrbottens lan 2023-2035.

Beslutat i Direktionen 2023-10-16. R I ; M )k
AAAAAL

Foto: Johan Baggstrom, Patrick Tragardh, Per Pettersson, REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN
Shutterstock med flera. NORRBOTTEN



I. INTRODUKTION
Om regionala kollektivtrafikmyndigheten. ............

Vad ar ett trafikforsorjningsprogram? ..................

Programupplagg ........ccooviiiiiiiiiiiii

2. VISION, MAL OCH STRATEGIER
Vision for kollektivtrafiken i Norrbotten ...............

Malgrupper och resebehov
Overgripande malomraden ....................cceeeeen.
- Malomrdde resendr............ooo
- Malomrade tillgdnglighet ..o
- Malomrade miljd ....ovvii
Strategiska val ..o
- Strategier for tillgdnglighet

- Strategier for att nd malen

3. BAKGRUND

Varfor anordnar samhillet kollektivtrafik?

Regelverk och samhillsmal

- Ansvaroch beslut ...
- Nationella transportpolitiska mal .....................
- Regionala transportpolitiska mal........................
- Clean Vehicles Directive ........oooviiiiiiiiiin
- Paverkande megatrender

- Samhadllsévergripande mal

- Hallbarhet ur tre perspektiv. ...

Roller och ansvarsomraden

- Trafikutbud oo

- Trafikutdvare

- Ovriga aktorer

- Finansiering av kollektivtrafik
och kollektivtrafikanldggningar

- Trafikpliktsprocessen

4. NULAGE OCH ANALYSER
Regional utveckling.............cooooiiiiiiii
Befolknings- och trafikutveckling

- Teknisk utveckling

- Besoksndring

Demografi

- Folkméngd
- Befolkningstathet. ..o
= Alderstruktur oo

- Analys av demografi

Register

Resande i lanet .........cocoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniene,
- Resendrstyper ...
- Resandet med kollektivtrafik ..................oo.
S ANtal reSOr L
- Faktorer som driver kollektivt resande ...............
- Marknadsandel ...
-Resansdrende.........cocii
- Arbetspendling ...
- Fakta Norrbottens kommuner ..............ocon.
- Skolelever oo

Resenarsupplevelse...........coooiiiiiiiiiiiiinnn..
S BUSS
LI =S PR

Reseniarsrelevanta faktorer ..............c.coieeill.
- Biljetter och inkdpsstallen ...
- Restidskvot ...
- Punktlighet .o
- Analys av resande, resendrsupplevelser
och resendrsrelevanta faktorer ...

Tillganglighet ...
- Grundldggande tillganglighet ...........................
- Geografisk tillganglighet ...,
- Tillgdnglighet fér personer
med funktionsvariationer ............coociiiiiiiii

Miljo och drivmedel ......... ..o
- Allmédnt om bréanslen och drivmedel ..................

- Andel fordonskilometer som drivs

med férnybara branslen ...
Kollektivtrafikens kostnader ................cocoeeninine.

- Finansiering ..o

- Analys av trafikekonomi ...........ooi
Ordlista ....coooiiiiiiiiii
Referenslista ........ccoeoiiiiiiiiiiiiiiiene,
5. BILAGOR

Arbetspendling i lanet

Fardtjansttaxor, egenavgifter

Hallplatser

Information om kommuner
Linjeforteckning

Minnesanteckningar samradsmdten
Remisser pa Trafikférsorjningsprogrammet

Trafikekonomi ar 2019



Introduktion

OM REGIONALA KOLLEKTIVTRAFIKMYNDIGHETEN

Regionala kollektivtrafikmyndigheten &r den organisation som i ett 1dn ansvarar for regional kollektiv-
trafik pa vig, jarnvég, vatten, sparvig och med tunnelbana enligt Lag om kollektivtrafik. Med regional
kollektivtrafik menas all den kollektivtrafik som ror sig inom lénets grénser.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten (RKM) dr organiserat som ett kommunalférbund.
Kommunalférbundets medlemmar &r lanets 14 kommuner samt Region Norrbotten. RKM styrs av en
direktion bestdende av 28 folkvalda politiker ur medlemmarnas respektive fullméktige.

RKM ansvarar for den strategiska planeringen av lanets kollektivtrafik samt for fardtjanst och riksférd-
tjénst for de kommuner som har overlatit uppgiften till RKM. RKM ska regelbundet i ett trafikforsorj-
ningsprogram faststilla mal for den regionala kollektivtrafiken. Programmet ska vid behov uppdateras.
RKM ansvarar ocksa for att upprétta och besluta det Regionala trafikforsérjningsprogrammet samt om
allmén trafikplikt och taxor.

VAD AR ETT TRAFIKFORSORJNINGSPROGRAM?

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ar lanets viktigaste styrdokument for kollektivtrafikens
utveckling och ska utgora en viktig del i den regionala utvecklingsplaneringen och fungera som underlag
for fysisk och annan samhéllsplanering i regionen.

Trafikforsorjningsprogrammet ger stdd i beslut om allmén trafikplikt, d v s var en offentligt finansierad
kollektivtrafik som ér tillgénglig for alla ska finnas. Trafikforsorjningsprogrammet ska ocksa ge stod for
RKM vid beslut om till exempel omfattningen av trafiken, miljo- och/eller tillgdnglighetskrav eller andra
fordonskrav.

Detta &r en uppdatering av det Regionala trafikforsorjningsprogram for Norrbottens ldn som beslutades
den 27 februari 2018. Trafikforsorjningsprogrammet géller till &r 2035, sdvida inte ett beslut fattas om en
uppdatering. Programmet bor gas igenom och vid behov uppdateras i detaljer vart fjarde ar.

Malgruppen &r bred. Programmet har utformats med inriktning att det kan l4sas av alla regionala aktdrer
som paverkar och ansvarar for olika delar av kollektivtrafiken. Det géller sdvdl kommuner som beslutar om
oversikts- och detaljplanering samt bygglov som véghallare som beslutar om utbyggnad av infrastruktur.

Trafikverket dr ocksa en viktig mélgrupp, dels som ansvarig dels for befintlig statlig infrastruktur, dels
tilldelning av medel for framtida infrastruktur. Programmet &r vidare utformat med medborgarna som
malgrupp samt kommersiella aktorer inom kollektivtrafiken. Programmet ska ge information om vad
som planeras under programperioden.



PROGRAMUPPLAGG

Programmet &r uppdelat i fem delar: 1 introduktion, 2 Vision, mal och strategier, 3 Bakgrund,
4 Nulédge och analyser samt 5 Bilagor.

Vision och mal beskriver inriktningen for den framtida kollektivtrafiken i Norrbottens 14n. Dar finns
ocksa strategier fOr att fa fler att resa i systemet. Strategierna ar himtade ur genomforda samradsmaten
och konsultrapporter, regionalt och nationellt.

Bakgrund innehéller en redovisning av kollektivtrafikens samhéllsnytta, paverkande regelverk, over-
gripande samhillsmal och omvérldsfaktorer samt vem som ansvarar for vad i Norrbottens kollektivtrafik.

Nulédge ar en Gversikt och en 6gonblicksbild av den norrbottniska kollektivtrafiken varen 2022 med en
historisk beskrivning av befolkningsutveckling, omflyttningar och resmonster. I dokumentet gors jamfo-
relser for ett flertal omraden med &r 2019 som var det senaste “normaléret” innan pandemin. I nuldget
redovisas dven vad resendrer och allménhet tycker om kollektivtrafiken, analyser av resande och trafi-
kekonomi samt begridnsningar och mdjligheter som finns for en fortsatt utveckling av trafiken. Nulédget
kommer att fordndras over tid vilket behéver beaktas infor framtida beslut.

Till dokumentet finns ett antal bilagor som anses vara relevanta for trafikforsérjningsprogrammet.

Omfattande samrad

Infor uppdateringen av trafikférsorjningsprogrammet har samradsmoten genomforts med tjdnstemén och
politiker i Region Norrbotten, kommuner, angrdnsande 1dn och andra regionala och statliga myndigheter.
Delaktiga i samrad har ocksé besoksniringen, foretagarforeningar, och tillginglighetsrad varit.
Resendrsintryck har inhdmtats ur Kollektivtrafikbarometern (KollBar) och ANBARO, de l6pande
resendrsmétningar som genomfors av Svensk kollektivtrafik.

Samradsmotena har syftat till att ge en bild av krav pa och behov av kollektivtrafik i ldnet samt en vision
och viljeinriktning for trafiken utifrén ett flertal perspektiv. Synpunkterna fran samréden blir naturligtvis
olika beroende av vem man representerar och var i ldnet man bor med olika forutséttningar och behov.
Vid skapandet av detta program har synpunkterna sammanvagts till minsta gemensam ndmnare over

hur trafiken blir sa bra som mgjligt for s& manga som mojligt, beaktat de forutsittningar som finns, inte
minst avseende befolkningsmangd och ekonomi.

De samradsmoten som héllits for att skapa detta dokument visar ssmmanfattat att det finns en forvéntan
om en utvecklad kollektivtrafik i ldnet dér betydligt fler resor genomf6rs én idag. Inte minst med tanke
pa de stora industrietableringar som pégér som forvintas bidra till en 6kad befolkningsméngd. Det finns
ocksa utifrén ett resenérsperspektiv en dnskan om en storre samordning mellan trafikbolag och trafikslag
i lanet. Utvecklings- och samordningstanken finns darfor med som en bérande grund i detta uppdaterade
trafikforsorjningsprogram.



Sa genomférs programmet
Regionala kollektivtrafikmyndigheten har som uppgift att samordna, utveckla och effektivisera lanets

kollektivtrafik och leder arbetet med att genomfdra programmet.
Arligen beslutas en verksamhetsplan (VEP) for RKM for den nirmaste tredrsperioden. Verksamhets-

planen ska ha grunden i beslutade mél och strategier ur trafikférsdrjningsprogrammet. Arbetet med
RKM:s verksamhetsplan startar upp med en workshop tillsammans med representanter fér medlem-

marna i RKM, det vill séga tjdnstemén fran Region Norrbotten och lénets samtliga kommuner. Arbetet

foljs upp av direktionen for RKM samt sammanfattas 16pande i delérs- och helarsrapportering avseende

myndighetens verksamhet.

Arbetet med verksamhets- ..UE,,U
planeringen for de ‘©
tre kommande Oﬁs g f ,3
aren startar (°7< & Q < IS
R £6 &
° 8" o &2
?r\ o "‘% =) g >
£ ) g &<zt & &
£ S (®) Q ) <
0, 3 (& %] S L
1 %, < ;5 O o
%,/(0 ® ] N <
s &R S xe %
/‘9’)\? Qré < ,((\Ok "\’5'(\\
S O (P
22NN &
(o4 %0
D S
]alOgm . %
n&ista AU Uénstem deC Jan o
. ) fl .
h Diregy, nlqn..fof e feb pirekt© e’
lo] 0
N okt mar
Direktionsméte
Besok i ko
sep apr MMmunerna
D/'a/og
o . Ihfs '8 .
p-e° aug maj "6r e, ¥ Nste
N D"fe/r 3 40, “Méip
ju jun lons, . Och
S % Mote
& %
R K2 %
BX) \ O,
KN @ 2 %
> NS o) /77
g 2 & % <%,
%& Q’b‘oo({, R N (VN
RO ® o % %
.(b S\O N — = 6\0
LR S
AN Q\ (2 (o)
< 7 &
i) 4
> (£
3% %
S 2. &
2
O_ \



Vision och mal

Nulédges- och behovsanalysen samt genomforda samradsmoéten och workshoppar har utmynnat i féljande
vision, mél, strategier och ramverk for hur det framtida arbetet inom kollektivtrafiken ska genomforas.
Beskrivningen av den framtida trafikomfattningen och strategierna for trafikplaneringen ar delvis tagna
frén projekt Akerbir dir ett forslag till en uppdaterad kollektivtrafikkarta for linet togs fram.

Malen och strategierna kommer arligen att konkretiseras till aktiviteter i RKMs verksamhetsplan. Den
arliga verksamhetsplanen arbetas fram i dialog med tjinstemén och politiker i Region Norrbotten och de
fjorton kommunerna.

VISION FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN | NORRBOTTEN:

* Kollektivtrafiken &r en katalysator for Norrbottens utveckling i ett vixande och attraktivt lan.

e Kollektivtrafiken dr en del i ett hallbart resande och ett starkt alternativ i valet av fardsatt for dem
som lever och vistas i ldnet.

* Kollektivtrafiken &r en viktig del i en samlad resekedja.

MALGRUPPER OCH RESEBEHOV

Norrbotten har en stor andel bilister och dessa behover stimuleras for att borja anvianda kollektivtrafiken i
en hogre utstrickning. Barn och ungdomar som anvinder skoltrafiken ar en viktig mélgrupp att bibehalla
i kollektivtrafiken &ven i vuxen &lder.

Kollektivtrafiken ska vidare vara ett bra alternativ och ge tillgédnglighet for dem som bor eller vistas i
lanet under kortare eller langre perioder och av olika anledningar inte har tillgéng till bil. En viktig sddan
malgrupp ar de som har flyttat samt forvéntas att flytta till Norrbotten tack vare den grona omstéllning-
en. Det ar troligt att manga av dessa manniskor ar vana att resa med kollektivtrafiken och férvéntar sig
att det finns forutsittningar att bo, leva och arbeta i ldnet utan tillgang till egen bil.

Kollektivtrafiken i Norrbotten ska med framtida trafikuppldgg kunna méta de olika resandebehov som
beskrivs nedan:

Arbets- och studiependlare ér en prioriterad malgrupp som har behov av en omfattande trafik i vissa tids-
lagen. Dessa tidsldgen kan variera beroende p& om det ar kontorsarbete, inom handel, sjukvérd eller indu-
stri. Ett gemensamt behov for dem som dagligen arbetspendlar &r en hog turtdthet och korta restidskvoter.

Mojligheterna att arbeta pa distans har forbéattrats for yrkesarbetande, vilket medfor en forandring i
resmonstret dé alla inte reser till arbetet varje dag. I Norrbotten finns dven de som arbetspendlar langre
striackor, ofta sker dessa resor veckovis. Deras resmonster kan mer liknas vid séllanresor. Ytterligare en ka-
tegori av arbetspendlare dr de som kommer till ldnet kortare eller 1dngre period for att arbeta, t ex vid indu-
strietableringar. Deras behov dr ofta att kunna ta sig till och fran en flygplats pa ett enkelt och smidigt sétt.

Pa de strék dér trafik finns som ticker arbets- och studiependlares behov técks oftast d&ven nedanstaende
malgruppers behov. Dir dessa behov inte tillfredsstélls behdver andra nivéer av trafik etableras i det fall
det offentliga o6nskar tillhandahélla kollektivtrafik.

Resor till samhiéllsservice. Resornas syfte kan vara att besoka statliga eller regionala samhéllsfunktio-
ner som till storsta del &r centraliserade till kusten, men det kan &dven vara resor till respektive kommun-
centra for att utrétta drenden som inkdp och bankdrenden.

Fritidsresenirer kan vara bade lianets invanare och besdkare fran andra regioner och lander. Fritidsre-
sendrer dr ofta inte lika tidskénsliga som arbets- och studiependlare, men har ett behov av en trafik dven
under kvillar och helger. Ett flertal studier visar att om det finns mdjlighet att resa dven pa kvéllar och
helger, d&r man mer bendgen att anvénda kollektivtrafiken under 6vrig tid eftersom man ser kollektivtrafi-
ken som ett alternativ vid valet av fardsatt.



Skolelever. Som grund for kollektivtrafiken i lanet finns lagstadgad skoltrafik och skoleleverna utgér pa
manga strackor basen av resendrer. Skoltrafiken har ett begrénsat antal turer som planeras utifran skol-
tiderna, vilket bidrar till att denna trafik inte ar tillrackligt attraktiv for andra malgrupper. I Norrbotten
finns det ett antal kommuner som samarbetar med varandra och erbjuder sina gymnasielever att studera
i néarliggande kommuner for att 6ka deras valmojligheter. Kommunerna ansvarar da dven for att dessa
elever kan ta sig till skola/utbildning och d4nda bo kvar i hemkommunen.

Forutom att kunna ta sig till och fran skolan har barn och ungdomar ockséa behov av att ta sig till och fran
fritidsaktiviteter, frimst pé kvillar och helger i respektive kommuncentra.

Sjukresenirer och fardtjinstresenirer ir ytterligare tvd mélgrupper som har behov av kollektivtrafik.
Manga av dessa resor sker i dag med taxi inom den sé kallade sérskilda kollektivtrafiken, men en mél-
séttning &r att gora all kollektivtrafik mer tillgdnglighetsanpassad for att fler sjuk- och fardtjanstresenérer
ska kunna gora sina resor med den allménna kollektivtrafiken.

OVERGRIPANDE MAL

Transportpolitikens 6vergripande mal dr att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. De dvergripande malen for
kollektivtrafiken i Norrbotten dr formulerade i tre malomraden som samspelar och paverkar varandra:

Overgripande malomraden fér kollektivtrafiken i Norrbotten

=2 &}

RESENAREN TILLGANGLIGHET

En fOrutsittning i arbetet for att uppné de Svergripande malen &r att ha balans mellan uppdrag och givna
resurser. Infor beslut om kollektivtrafik virderas alltid den samhéllsnytta som trafiken bidrar till genom
att folja den antagna trafikpliktprocessen. Méalformuleringar som foljer har tidshorisonten 2035 om inget
annat sigs.
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(&7~ MALOMRADE RESENAR

VARFOR DESSA RESENARSMAL?

Kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet visar hur vil kollektivtrafiken konkurre-
rar med bilen som fardsitt. Genom att fokusera pad marknadsandelen behover inte det totala resandet 6ka
for att kollektivtrafiken ska ha en positiv utveckling. Det viktiga i sammanhanget ar att kollektivtrafiken
okar i forhallande till biltrafiken, oavsett om det totala resandet dkar eller minskar. En marknadsandel pa
15 % é&r ett ambitiost mal och innebédr en kraftfull 6kning i jamforelse med dagens niva.

Nojda resenérer och en ndjd allménhet 4r en forutsittning for att behélla resenérer, men ocksa for att ska-
pa forutsdttningar for att locka fler att resa kollektivt. NKI (N6jd kundindex) &r ett matt pa ndjdheten av
de sammantagna reseupplevelserna och méts bland sjuk- och fardtjinstresenérer samt resenirer med den
allménna kollektivtrafiken. Allménhetens sammanvégda uppfattning mits i ett NKI eftersom den speglar
kollektivtrafikens attraktivitet och image, dven bland dem som inte reser.

NULAGE OCH MAL

Strategiska mal ‘ Nulige ‘ Malbild 2035

Ar 2030: 15%

Marknadsandelen av det motoriserade 11% i linet
resandet (d v s resande med bil, buss,
tag och sjofart)

Ett villkor ar att de olika geografiska
28% i Sverige forutsattningarna beaktas.

Mal Sverige 40%

Néjdhet bland resenirer med Lanstrafiken Norrbotten 55%

. . Minst 85%
den allmanna kollektivtrafiken Luled Lokaltrafik 78%
N&jdhet hos allminhetens med Lanstrafiken Norrbotten 44% ' )
den allminna kollektivtrafik Minst 80%
en afimanna kollektivtratiken Luled Lokaltrafik 71%
Nojdhet hos resenarer med 93% Minse 98%

sjukresor och fardtjanstresor

UPPFOLJNING AV MAL

Ansvar for uppfoljning Hur ofta? Pa vilket satt?
Markn?dsandel v RKM 3 ganger/ar . Kollektivtrafikbarometern
motoriserat resande i samband tertialrapport

3 ganger/ar

Resenarers nojdhet RKM . .
i samband tertialrapport

Kollektivtrafikbarometern

3 ganger/ar

Allmanhetens nojdhet RKM . .
i samband tertialrapport

Kollektivtrafikbarometern

Nojdhet bland sjuk- och RKM 3 ganger/ar

. . . . ANBARO
fardtjinstresenarer i samband tertialrapport
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VARFOR DESSA TILLGANGLIGHETSMAL?
Det ska finnas mojligheter for olika mélgrupper i hela lénet att vélja att resa med buss, tag eller sjofart.

For att resendrer ska se kollektivtrafiken som ett starkt alternativ i jimforelse med bil &r restiden en vik-
tig faktor, i synnerhet for dem som arbetspendlar. Restidskvoten visar hur lang tid en resa med kollektiv-
trafiken tar i jimforelse med bilen och &r sérskilt viktig att méta pa viktiga pendlingsstrak samt mellan
kommuncentra och residensstaden Luleé.

Var ambition ir att kollektivtrafiken ska vara tillginglig for alla resenérer vilket innebér ett kontinuerligt
arbete med att tillgdnglighetsanpassa savil héllplatser som fordon.

Kvinnors respektive méns upplevelser av kollektivtrafiken méts for att fa kunskap om de bada konens
upplevelser och behov.

NULAGE OCH MAL

Strategiska mal Malbild 2035

Restidskvot for kollektivtrafiken
i jamforelse med bil

Jamforelse tid med bil fran respektive 6 av 14 linjer har lagre restidskvot 100% av strackorna ska ha en
kommuncentra till Lulea an 1,3,d vs 46% restidskvot pa <1,3 x bil
e . S . 67% av viktiga strak har en ligre 80% av viktiga strak ska ha en
Jamférelse tid med bil pa viktiga strak restidskvot an [,2 restidskvot pa <I,2 x bil
Fullt tillgangliga hallplatser/bytes-
punkter/stationer for resenarer
med syn-, horsel-, rorelse och
kognitiv nedsittning vid:
* Buss- och jarnvagsstationer i
respektive av lanets kommuncentra
dir stomlinjer och lokala linjer mots | Fa idag 100%

+ Hallplatser vid lanets fem sjukhus

* Andra viktiga hallplatser (sasom
tatortstrafikens huvudhallplatser,
viktiga hallplatser for hela linet
samt viktiga bytespunkter)

Fullt tillganglighetsanpassade fordon
for resendrer med syn-, horsel-, 33% 100%
rorelse- och kognitiv nedsattning.

Resenarerna ska uppleva att . o
kollektivtrafiken r jamstilld och Kvinnor 42,8%
erbjuder kvinnor och man lika Man 37,1%

mojligheter utifran deras behov.

100%

De hallplatser som &r utpekade att vara fullt tillgdnglighetsanpassade ar 2035 finns namngivna i
medfoljande bilaga. Dér finns dven en beskrivning av hur dessa héllplatser ska vara utrustade.



UPPFOLJNING AV MAL

RKM ansvarar for att uppfoljning av tillgdnglighetmalen sker en géng per éar.

Ansvar for uppfoljning Hur ofta? Pa vilket satt?

Restidskvot Jamforelse mellan tidtabell
* Kommuncentra - Luled RKM | gang/ar for buss/tag och Google
* Ovriga viktiga strak Maps for bil
Tillganglighetsanpassade iy €5 e e

 8anslig P RKM | gang/ar muner, Lanstrafiken och
hallplatser

Trafikverketa

Tillganglighetsanpassade RKM | gang/ar Insamling av“data fran
fordon trafikoperatorer
Resenarernas upplevelse
om kollektivtrafiken ar Kollektivtrafikbarometern
jamstalld och erbjuder | gang/ar
kvinnor och man lika mojlig- ANBARO
heter utifran deras behov.




MALOMRADE MILJO

VARFOR DESSA MILJOMAL?

Kollektivtrafiken har en viktig roll for att skapa ett tillgdngligt samhaélle pa ett hallbart sétt genom att
bygga pa principer om kretslopp och férnybarhet. Med tanke pa de klimat- och miljéutmaningar som
finns i hela vérlden behover ett stort fokus finnas for att minska klimatpaverkan och dé fraimst genom ett
minskat utsldpp av vixthusgaser.

NULAGE OCH MAL

Strategiska mal Malbild 2035

26,2%—100%

Antal fordonskilometer som Med lagre reduktionsplikt sjunker

trafikeras av kollektivtrafiken med vardet. 80-100%

fornybart brénsle 43,5% ar det genomsnittliga vardet for

den allmanna och sarskilda trafiken

UPPFOLJNING AV MAL

Ansvar fér uppfoéljning Hur ofta? Pa vilket satt?

Antal fordonskilometer med

fornybart brinsle RKM | gang/ ar FRIDA

INDIKATORER

Utover de ovan beskrivna mélen i Trafikforsorjningsprogrammet foljer RKM l6pande upp ett antal in-
dikatorer da de i en hog grad paverkar méluppfyllelsen. Utvecklingen av indikatorerna rapporteras till
RKMs direktion i samband med tertialrapporter om RKMs verksamhet.

* Punktligheten &r en grund for att skapa en trygghet hos resenérerna och paverkar starkt mojligheten
till att 6ka marknadsandelen samt NKI. Punktligheten méts for Norrtdg, i och med kommande real-
tidssystem kommer det &ven att vara mojligt att méta for busstrafik.

* Service och bemétande paverkar upplevelsen av en resa vilket i sin tur bidrar till hur néjda kunderna
ar med kollektivtrafiken. Service och bemotande méts via KollBar.

* Trygghet — ir en sammanvégning av hur reseniren bedémer risk for forsening, upplevelsen av om-
givning kring hallplatser och stationer samt upplevelsen av resan vad géller fordon och korning. Rese-
ndrernas upplevelse av trygghet méts via KollBar.

* Samordning av serviceresor (fardtjanst/ sjukresor) paverkar bdde miljé och ekonomin. Samord-
ningsgraden f6ljs kontinuerligt upp av Lanstrafiken.

* Kostnadstickningsgraden ar viktig att kontinuerligt f6lja upp for att fa indikation om den ekonomis-
ka utvecklingen samt resandet med kollektivtrafiken. Kostnadstidckningsgraden foljs upp regelbundet
i samband med tertialredovisningen.

Bruttokostnaden per invinare i jimforelse med 6vriga l4n méts och f6ljs upp 1 gang per ar och rappor-
teras till RKMs direktion.



STRATEGISKA VAL

Strategier for tillginglighet

For att uppna den vision for lanet som finns faststilld i RUS ar 2030 (beslutad av regionfullméaktige
2019) och visionen for kollektivtrafiken i lanet kriavs en vél fungerande kollektivtrafik med ett attraktivt
trafikutbud. Trafikutbudet &r en grund for att kollektivtrafiken ska kunna utoka sin marknadsandel av
det motoriserade resandet enligt faststdllda mal i RUS samt i detta Trafikforsorjningsprogram. Eftersom
Norrbotten ér ett 14n som grénsar till tva ldnder samt ett annat 1dn ar den gransoverskridande trafiken
sarskilt viktig.

Kollektivtrafiken ska vara en katalysator i den regionala utvecklingen for ett vixande Norrbotten och
vara ett starkt alternativ i valet av resandetyp for den som lever och/ eller vistas i linet. I praktiken bety-
der det att kollektivtrafiken i Norrbotten ska mojliggora ett resande for:

* Arbets- och studiependling
En tétare trafik for en daglig arbets- och studiependling ska finnas mellan nirliggande orter och i star-
ka strak med en rimlig restid for dagliga resor. Omfattningen av trafiken ér beroende av antalet befint-
liga resendrer och potentiella resendrer.

* Sambhiillsservice
Eftersom ménga av de vésentliga statliga och regionala samhillsfunktionerna som ska serva alla norr-
bottningar &r centraliserade till kusten och i synnerhet till residensstaden Luled finns ett behov av en
bastrafik mellan varje kommuncentra och Luled. En bastrafik av kollektivtrafik sdkerstéller regional
balans, skapar en tydlighet gentemot invénare och kommuner samt lagger grunden for en god geogra-
fisk tillgénglighet i Norrbotten.

* Fritidsresor for invinare och besokare, dven under kvillar och helger
En utdkad kvills- och helgtrafik bidrar till att fler viljer kollektivtrafiken for sina vardagsresor och &r
darfor viktig for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet som helhet.
Kollektivtrafiken kan stirka besoksndringen i Norrbotten som dr en av linets storre ndringar som ge-
nererar intidkter och arbetstillfallen. Bland besokarna finns badde de som reser i grupp och oftast har
sina resor till och inom linet inkluderade via vald entreprendr samt de som reser pa egen hand och ar
beroende av kollektivtrafiken.

* Skolresor
Skolresorna dr grunden till en stor del av kollektivtrafiken i ldnet. Skoltrafiken ar lagstadgad och slu-
ten for skolelever om man inte viljer att géra den allman och Gppna upp for alla att dka. En skoltrafik
som dr oppen for alla bidrar till positiva effekter genom 6kad samhallsservice och ett mojligt finansi-
ellt bidrag genom publika biljettintdkter.

* Sjukresor och firdtjinstresor
En stor del av ldnets sjukresor och férdtjanstresor sker for ndrvarande med taxi. En okad tillgénglig-
hetsanpassning i den allménna kollektivtrafiken skulle bidra till att valmojligheterna att vilja fardsétt
for delar eller hela sin resa dven for dessa méalgrupper.



Nedan foljer en beskrivning av omfattningen av trafik, oavsett fordonsslag, i relation till de behov som
den forvintas tillgodose:

HOGINTENSIV

BAS-
TRAFIK

TRAFIK

Minst 3 turer i vardera riktningen under Minst timmestrafik under hogtrafik och
vardagar samt 2 turer i vardera riktningen varannan timmes trafik under lagtrafik
|6rdag—séndag fran alla kommunhuvudorter till (t ex kvalls- och helgtrafik) mellan narliggande
Lulea som ett basutbud for en grundliggande orter och starka strak samt ett stort antal
tillganglighet i lanet. Motsvarande trafikutbud resenarer och potentiella resenarer.
for viktiga tvirgdende linjer mellan kommun- Analys av behovet sker utifran upptagnings-
huvudorter ar 2 turer i vardera riktning under omrade, antal arbets- och studiependlare,
vardagar. Med viktiga tvirgaende linjer menas behov fran besoksnaring, sjukhusbesok, storre
da invanare i en kommun hénvisas till en annan arbetsgivare etc. Omfattningen av trafik fyller

for sjukhusbesok eller dylikt. en mycket god mojlighet for bl a arbets- och
Omfattningen av bastrafiken fyller en funktion studiependiing.

for samhallsservice, for arbets- och studie-
pendling som sker mindre frekvent an varje
dag samt fritidsresor.

MEDELINTENSIV TATORTS-
TRAFIK TRAFIK
Minst 5 turer i vardera riktningen per vardag Kommunerna beslutar sjilva om omfattningen
samt kvalls- och helgtrafik enligt bastrafiken av titortstrafiken utifrin bedomt behov. Aven

inom tatortstrafiken behovs ett basutbud for

mellan narliggande orter och starka strak med
att fylla samhaillsansvaret. Da forutsittningarna i

relativt manga resenidrer och potentiella

resendrer. Analys av behovet sker pa samma kommunerna ar olika behover utbudet anpassas
satt som for hogintensiv trafik. Omfattningen lokalt. Turtdtheten bor vara hogre dar stora

av trafik fyller en rimlig niva for bl a arbets- mojligheter for arbets- och studiependling finns.
och studiependling. For att det ska vara tillgangligt och enkelt for

resenaren ar det dock av stor vikt att tidtabel-
ler, biljettsystem, priser och bytespunkter sam-
ordnas med 6vrig kollektivtrafik.

ANROPSSTYRD SKOL-

TRAFIK TRAFIK

Fran utvalda platser med lagt resande i syfte att Utanfér kommuners huvudort, planeras utifran
tillgodose behov av framfor allt samhallsservice. skoltrafikens behov. Trafik bor aven vara 6ppen
Beslut om placering och omfattning av anrops- for allmant resande

styrd trafik sker utifran behovsanalys.



Strategier for att na malen

1. Hela resan

En viktig faktor for att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafiken ar att forenkla for resendren genom
att arbeta med Hela resan-perspektivet. Det ska vara enkelt att planera sin resa, kdpa sin biljett, ta sig
till/fran hallplatser och gora eventuella byten mellan olika trafikslag. En framtida ambition &r att gréns-
overskridande resor ska vara lika enkla att genomfora som resor inom ldnet. Utifran ett hela-resan-per-
spektiv dr foljande omraden prioriterade att utveckla:

Trafik med buss och tig skapar ett ssmmanhallet kollektivtrafiksystem.

Ett ssmmanhallet kollektivtrafiksystem é&r av stor vikt, bade utifrén ett resenérs och ett ekonomiskt
perspektiv. Tag och buss ska komplettera varandra och anvéndas dér trafikslaget gér mest nytta. En
utbyggd tagtrafik bor prioriteras i de lingre reserelationer dér tag dr snabbast: Luled—Géllivare—Kiruna
samt Luledi—Haparanda. P4 sikt 6vertar Norrbotniabanan rollen som huvudstrak langs kusten for den re-
gionala trafiken.

Samordning mellan trafikslag (t ex allmén-sirskild trafik, cykel, bil etc).

Det bor dven finnas bra mojligheter att via gdng-, cykel- och biltrafik ta sig till hallplatserna for att
gynna kollektivtrafiken. For att lyckas med det krévs ett nira samarbete med ansvarig vighéllare,
d v s Trafikverket langs statliga vagar och respektive kommun lings de kommunala végarna.

Gemensamma bytespunkter.

Farre antal hallplatser med hogre kvalitet &r ett sétt att minska restiden med kollektivtrafiken. Resenédrer
ar generellt sett bendgna att ta sig langre till en hallplats, om trafiken vid denna haller hogre kvalitet.
Det ar darfor viktigt att trafikoperatorerna for regional busstrafik, tétortstrafik och tag identifierar och
samordnar sina bytespunkter med varandra, i samrad med berérda kommuner och Regionen.

Samordnad information till resenar.

Tillsammans behover trafikoperatorerna arbeta fram en lattillgdnglig information till resendrerna om
vilka bytesmojligheter mellan trafikslag och linjer som finns.

Tidtabellssamordning.

Tidtabellerna mellan alla kollektiva trafikslag (tdg, ldnsbuss, stadsbuss, skolskjutsar, anropsstyrd trafik
etc) bor vara synkroniserade med varandra vid de gemensamma bytespunkterna.

En biljett for hela resan.

Resenérerna ska kunna kopa en biljett for hela sin resa, oavsett vilka trafikslag som hen kommer att an-
védnda under sin resa.



2. Attitydpaverkan

Information och marknadsforing.

Ett led i att locka fler bilister att vilja att resa med buss eller tdg framfor den egna bilen handlar om att
oka kunskapen om kollektivtrafiken. Potentiella resenérer behover forsta hur kollektivtrafiken fungerar,
vilket trafikutbud som finns, hur man koper biljetter samt vilka férdelarna ar att vilja kollektivtrafik
framfor den egna bilen. Darfor kravs utdkade informations- och marknadsforingsatgérder med en samlad
information och paketerade budskap till bide allméinhet och riktade insatser till olika malgrupper. Aven
inom detta omréde finns det ett stort virde med en samordning och ett nirmare samarbete mellan trafik-
operatorerna.

Stimulera beteendeforindring.

Norrbottningarna dr idag till stor del bilburna och relativt ovana att resa med kollektivtrafiken. Med tanke
pa de relativt fa resor som gors per invénare finns en stor potential att 6ka marknadsandelen genom att
fa fler att byta négra av sina bilresor till buss eller tag. For att lyckas med detta behovs arbetet med
beteendepéverkande atgirder, Mobility Management, fortsétta och utokas. Det kan handla om mer all-
ménna atgérder eller atgérder riktade till vissa mélgrupper for att fa fler att gora beteendeférédndringar.

3. Okat samarbete
Okad dialog med kommuner och Region Norrbotten.

Dialogen mellan RKM och dess medlemmar behover fortsatt utvecklas bland annat genom drende-
bereding innan direktionsmoten, arliga kommunbesok, gemensam start och uppfoljning av verksamhets-
planeringsarbetet (VEP) samt infor beslut om trafikplikt.

Samarbete mellan trafikslag och trafikbolag.

For att stirka hela-resan-perspektivet (enligt beskrivning ovan), forbéttra resenérsupplevelsen och nyttja
de tillgéingliga resurserna sé klokt som mojligt behdver former och arbetssitt mellan trafikslag och trafik-
bolag utvecklas ytterligare.

Okad dialog med aktérer i andra lin och Liinder.

Det pagar redan idag en dialog med Visterbotten, Jimtland och Visternorrland samt med Finland kring
gransoverskridande trafik. Dialogen behdver fortsatt utvecklas och dven omfatta dialog med Norge.

Okat samarbete med funktionsféreningar.

Ett standigt arbete pagar och maste fortsitta for att tillgdnglighetsanpassa fordon och infrastruktur for
personer med funktionsnedséttningar. Ett nirmare samarbete med funktionsféreningar kring tillgidnglig-
hetsfrdgorna inom kollektivtrafiken &r déarfor ett prioriterat omrade. Av den anledningen har RKM startat
en referensgrupp for tillgdnglighetsfragor i kollektivtrafiken som representeras av personer fran olika
funktions- och pensionérsforeningar. Samarbetet ska omfatta savil dvergripande fragor kring utformning
av kollektivtrafiken savil som konkreta tillgédnglighetsfragor vid t ex upphandling av ny trafik, digitala
verktyg etc.

Nira samarbete mellan allmén kollektivtrafik, sjukresor och fardtjinstresor.

Tillgénglighetsanpassningen av fordon och infrastruktur inom den allménna trafiken bor i huvudsak ske i
prioriterade strak, stationer och bytespunkter. Fér de resenidrer med behov som inte 4r mojliga att hantera
inom den allménna trafiken ska sérskilda 16sningar finnas. En 6kad samordning mellan allmén kollektiv-
trafik, sjukresor och férdtjanst gynnar ocksa ett effektivt nyttjande av resurser.

Okad dialog med 6vriga intressenter.

Storre arbetsgivare och besdksndringen ér intressenter vars behov och synpunkter behdver beaktas vid
utvecklingen av trafiken, formerna for denna dialog behdver systematiseras.



4. Okad kvalitet
Forbéttrad punktlighet och forbéttrad information om avgangs- och ankomsttider.

Utifran det nulége som tidigare har presenterats bor ett omfattande arbete avseende en forbéttrad punkt-
lighet goras for att 6ka tilliten for kollektivtrafiken bland medborgarna i lanet. Férutom arbetet med att
forbéttra punktligheten krévs en utveckling av informationen till resendrerna om punktlighet och an-
komsttider for att bidra till en trygghet for reseniren och darmed 6ka nojdheten.

Trygghet.

Upplevelsen av trygghet ar en viktig faktor for resenarsupplevelsen och paverkas bl a av sdkerheten
savil innan resan (géng- och cykelvigar samt végar till héllplatsen), som under resan samt punktligheten.
Samtliga av dessa omréden bor vi arbeta vidare med. Jimstélldhetsperspektivet bor sérskilt belysas i
trygghetsarbetet.

Bemotandet i kollektivtrafiken.

Forare och tagvardarna ar ansiktet utat for kollektivtrafiken, det d4r de som resendrerna méter och de
bidrar till en stor del till upplevelsen av kollektivtrafiken. Det dr darfor vésentligt att busschaufforerna
och tdgvérdarna har kunskap om det varumérke man representerar och att det finns tydliga riktlinjer for
hur resenérerna ska bemdtas och hur olika situationer ska hanteras.

Prisvirda biljetter.

Upplevelsen av prisvérdhet i relation till att resa med bil bidrar starkt till om man véljer att resa med
kollektivtrafiken eller ej. Med tanke pé att resemonstret till viss del har fordndrats efter pandemin bor en
oversyn goras av de olika prismodellerna i ldnet. I detta arbete bor det dven tas hiansyn till hur prissétt-
ningen kan attrahera olika malgrupper.

Fordonens komfort och utformning.

Fordonens komfort och utformning ar en faktor for hur ndjda resendrerna dr med sin resa. Vid kdp och
upphandling av nya fordon bor olika malgruppers behov beaktas och utvérderas, inte minst utifran ett
tillgédnglighetsperspektiv.

Tydliga miljokrav pa fordon och drivmedel.

Tydliga miljokrav pé fordon och drivimedel ska stéllas vid upphandlingar for att en omstéllning till grona
bréinslen kan ske i en sa snabb takt som &r mojlig utifrén befintlig infrastruktur och ekonomiska resurser

5. Kompetensutveckling

Utvecklingsinsatser inom olika kollektivtrafikfragor ska vara ett naturligt inslag for att 6ka kunskapen
och kompetensen hos politiker, tjdnstemén, trafikbolag och forare. Det finns ett mervirde om utveck-
lingsinsatserna kan genomforas gemensamt med de berdrda kollektivtrafikaktdrerna i lanet. En arlig
kompetensutvecklingsplan bor definieras i samband med VEP-arbetet.

6. Trafikinnovationer
Alternativa trafiklosningar.

Befolkningsmingden skiljer sig mycket inom ldnet vilket bidrar till att forutséttningarna for trafik-
omfattningen &r olika i ldnet. En fortsatt utveckling av anropsstyrd trafik bor ske for att 6ka tillganglig-
heten till kollektivtrafiken i l4net dven i de geografiska omraden som ar glest befolkade. RKM bdér priori-
tera ett aktivt deltagande i innovativa projekt som syftar till att hitta smarta och tillgdngliga
kollektivtrafiklosningar for hela vart lan.

Ny teknik.

For att oka tillgdnglighet till kollektivtrafiken for samtliga resenérer ér det prioriterat att arbeta med ny
teknik for mobilitetslosningar samt information och kommunikation till resenérerna.



7. Gena och snabba linjer

For vissa malgrupper, t ex arbetspendlare, dr restidskvoten en avgdrande faktor for att vélja att resa med
kollektivtrafiken istéllet for med bil. Det dr darfor vasentligt att striva efter sa snabba linjer som mojligt,
pa viktiga strak, t ex pendlingsstrak samt mellan kommuncentran och residensstaden Lulea. Det kan
innebéra att vissa linjer behover riatas ut med férre héllplatser. En malséttning ar samtidigt att avstandet
till hallplatserna ska vara i enlighet med nationella riktlinjer. Framkomligheten for kollektivtrafiken pa
striackor dir det rader triangsel i trafiken dr ocksa ett omrade som bor ses dver for att fa en snabbare och
didrmed mer konkurrenskraftig kollektivtrafik.

8. Hallplatsstandard

Arbetet med tillginglighetsanpassning av hallplatser kommer att fokusera pa resecentrum/busstationer,
sjukhus samt vid andra strategiskt viktiga punkter sdsom viktiga bytespunkter, titortstrafikens huvud-
hallplatser samt héllplatser vid vardinréttningar och skolor. Pa landsbygden fokuseras tillgédnglighetsan-
passningen i forsta hand pa hallplatser med stort resande langs de starka straken.

Det behover fortydligas vilken aktor som ansvarar for vad nér det géller héllplatserna langs statliga och
kommunala végar. Tillika behdver det finnas en gemensam forankrad ambition for hur olika kategorier
av héllplatser ska vara utrustade.

Information om standarden for respektive hallplats bor finnas tillgénglig pa ett enkelt sétt for alla resenédrer
och potentiella resenérer.

De hallplatser som ar utpekade att vara fullt tillgédnglighetsanpassade ar 2035 finns namngivna i
medfoljande bilaga. Dér finns dven en beskrivning av hur dessa hallplatser ska vara utrustade.

9. Forenklat linjenéit med fa linjenummer

For att underlitta for resenérer och potentiella resenirer att anvianda kollektivtrafiken ar ett forenklat
linjenét med fa linjenummer en framgangsfaktor. Aven detta dr en strategi att arbeta vidare med under
de kommande aren.




BAKGRUND

VARFOR ANORDNAR SAMHALLET KOLLEKTIVTRAFIK?

Kollektivtrafiken &r en investering i samhéllsnytta och ett sétt att nd de mal som politiken fattar beslut
om. Den nytta som kollektivtrafiken bidrar med syns inte i vanliga ekonomiska berdkningar av trafikens
kostnader och intékter eftersom nyttorna uppstar i andra verksambheter.

Vid trafikpliktsbeslut ska en samhillsekonomisk beddmning alltid goras for att fa en uppskattning av
vilka nyttoeffekter som kollektivtrafiken kan bidra med till Gvriga delar i samhéllet.
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Okar tillgangligheten
Den allra storsta nyttan som kollektivtrafiken i Norrbotten bidrar till 4r en 6kad tillgénglighet vilket leder
till en regionforstoring inom lénet samt med angrédnsande 14n och ldnder.

Vidgar arbetsmarknaden

Kollektivtrafiken skapar mojligheter for ménniskor att na fler arbetsplatser och vidgar pa sa sétt arbets-
marknaden. For foretagen innebér det att de far lattare att rekrytera personal med rétt kompetens. Med
tanke pa de stora industrietableringar som sker i lanet dr en fungerande kollektivtrafik langs mdjliga
pendlingsstrak en forutsittning for att foretagen ska lyckas med sin kompetensfoérsorjning.

En fungerande kollektivtrafik bidrar ocksa till en minskad arbetsloshet da grupper som har svarare att
komma in pé arbetsmarknaden har mdjlighet att soka sysselsittning pa fler orter.

Skapar forutsattning for utbildning och studier

Enligt lag ska kommunerna ombesorja skoltrafik for elever t o m grundskolan, men manga kommuner
véljer att dven stddja gymnasieelever och dldre studerande for att dessa ska kunna ta sig till och fran sin
skola. Kollektivtrafiken skapar forutséttningar for elever och studerande att ta sig till och fran sin skola
pa ett kostnadseffektivt sétt.

Skapar riattvisare samhille

Alla norrbottningar har inte tillgéng till bil, och de blir darfor beroende av en fungerande kollektivtrafik.
Kollektivtrafiken bidrar darfor till en social héllbarhet dar ménniskor kan ta del av utbildning, arbete,
samhdllsservice och fritid pé jimlika villkor. Kollektivtrafiken bidrar till en 6kad tillgdnglighet for alla
och har en viktig roll for att skapa forutsédttningar till ett minskat utanforskap, minskade barridrer och en
forbattrad integration. Eftersom fler kvinnor 4n mén &r beroende av att anvinda sig av kollektivtrafiken
bidrar ocksa en forbattrad tillgénglighet till ett mer jamstéllt samhalle.

Minskar klimatutslapp
Genom att fler ménniskor dker i samma fordon, som ofta anvénder béttre drivmedel blir kollektivtrafiken
en viktigt del i resandet for att minska miljopaverkan.

Okar trafiksikerheten

Kollektivtrafiken bidrar till en 6kad trafiksdkerhet och minskar antalet doda och skadade 1 trafiken. Det
leder i sin tur till minskade vardkostnader och minskat produktionsbortfall. Mojligheten att kunna resa
med kollektivtrafik ar sirskilt viktig, for att pa ett trafiksdkert sdtt kunna fardas mellan bostad, arbete,
studier och fritidsaktiviteter.

Minskat behov av utbyggd infrastruktur

Kollektivtrafiken héller tillbaka omfattningen av biltrafik vilket kan bidra till ett minskat behov av un-
derhallsatgirder och utbyggnad av vignitet vilket i sin tur bidrar till minskade kostnader for stat och
kommun. Farre bilar innebér ocksa ett minskat behov av parkeringsplatser vid bostider, arbetsplatser och
1 anslutning till sjukhus, butiker och annan samhéllsservice, vilket ocksé leder till minskade kostnader
for det offentliga.

Skapar attraktiva samhillen

Det finns ett flertal studier som visar att kollektivtrafiken haller samman stdder och regioner med varandra.
Om ménniskor kan lita pé att kollektivtrafiken kommer att leverera en tillgéinglighet ar efter ar vagar
ménniskor flytta till dessa omrdden vilket medfor att bostadsomraden blir mer attraktiva. Kollektivtrafiken
skapar optimism och framtidstro i de omraden dér det finns hallplatser och stationer.
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Framjar beséksnaringen

Besoksnéringen i ldnet har vuxit under de senaste aren och fortsitter att vixa efter att ha aterhimtat sig
efter pandemin. Det &r en viktig niring for ldnet, bade vad géller arbetstillféllen och intdkter. Besokare
vill fardas mellan olika orter i ldnet och koper antingen en paketresa dér allt ingar, inklusive resor inom
lénet, alternativt reser pd egen hand. I det senare alternativet dr de beroende av en kollektivtrafik for att
kunna forflytta sig mellan de olika besdksmélen.

Ar viktig godstransportor

En tillgénglig kollektivtrafik i Norrbotten skapar ocksa forutséttningar for godstransporter &t foretag och
privatpersoner i landsbygd och glesbygd. Det leder till ett levande 14n genom 6kade méjligheter att bo,
leva och arbeta i mer glest befolkade omréden.

REGELVERK OCH SAMHALLSMAL

Ansvar och beslut om regionalt trafikférsérjningsprogram

Lag (2010:1065) om kollektivtrafik ger ramarna for det regionala trafikforsdrjningsprogrammet.
Pa nationell nivan finns tre huvudsakliga roller i arbetet med trafikforsérjningsprogrammet.

1. Transportstyrelsen har ansvar for tillsynen over att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna foljer
kollektivtrafiklagen. Detta betyder att Transportstyrelsen kan utfirda foreldigganden om de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna inte lever upp till lagens krav.

2. Trafikanalys dr statens myndighet for statistik och uppfoljning av transportpolitiken.

3. Trafikverkets roll formuleras i férordning (2010:185): "Trafikverket ska verka for kollektivtrafikens
utveckling, till exempel genom att ge de regionala kollektivtrafikmyndigheterna rad och stod i fraga om
utformningen av de trafikforsorjningsprogram som avses i 2 kap. 8 § lagen (2010:1065) om kollektiv-
trafik”. (SFS 2010:185 § 2 punkt 12) Trafikverkets stdd bestér bland annat av att formedla kunskap
om infrastrukturens forutséttningar, till exempel avseende planerade och mojliga forandringar i
utformning och nyttjande av den statliga transportinfrastrukturen. Trafikverket kan &ven bista med
visst metodstod for till exempel tillimpning av fyrstegsprincipen, tillstdnds- och bristanalyser,
systemanalyser, trafikstrategier och samhéllsekonomiska modeller.

Ansvaret for att upprétta och besluta om det regionala trafikférsorjningsprogrammet i Norrbotten ligger
hos den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten.

Samrad ska ske med 6vriga berérda myndigheter, organisationer, kollektivtrafikforetag samt foretradare
for néringsliv och resenérer.

Ett regionalt trafikforsorjningsprogram ska innehalla en redovisning av:

* behovet av regional kollektivtrafik i linet samt mal for kollektivtrafikférsorjningen,

* alla former av regional kollektivtrafik i lanet, bade trafik som bedoms kunna utféras pad kommersiell
grund och trafik som myndigheten avser att ombesorja pa grundval av allmén trafikplikt,

* éatgirder for att skydda miljon,

* tidsbestimda mél och atgérder for anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till behov hos personer
med funktionsnedséttning,

¢ de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgdngliga for alla resenérer, samt

* omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om férdtjanst och lagen (1997:735) om riksfardtjanst
och grunderna for prisséattningen for resor med sadan trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar har
overlatits till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
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Nationella transportpolitiska mal

Fran nationell niva styrs kollektivtrafiken bland annat av det transportpolitiska overgripande malet att
sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet preciseras i ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmaélet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till
att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jémstéllt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors respektive
méns transportbehov.

Hinsynsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det Gvergripande generationsmaélet for miljé och
kvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Figur: Transportpolitiska malen

Funktionsmal

e 6vergripande
Tillganglighet

transport-
polistiskt mal

Hansynsmal
Sdkerhet, miljo
och hdlsa

Regionala transportpolitiska mal

En regional utvecklingsstrategi dr en samlad och sektorsdvergripande strategi for det regionala tillvéxt-
arbetet och innehaller mél och l&ngsiktiga prioriteringar for det regionala tillvixtarbetet, vilket betyder
att det dven paverkar planeringen av lénets kollektivtrafik.

I Norrbottens regionala utvecklingsstrategi ar 2030 (RUS), som beslutades av regionfullméktige ar 2019,
ar visionen att Norrbotten ska bli Sveriges mest vilkomnande och nytdnkande lan.

For att nd den visionen finns fyra prioriterade insatsomraden faststéllda:

* Hog livskvalitet i attraktiva livsmiljoer
* Haéllbara transporter och tillginglighet
* Flexibel och vil fungerande kompetensforsorjning

* Smarta, héllbara innovationer och entreprendrskap

Samtliga av de prioriterade insatsomraden berdr och styr kollektivtrafikens framtida inriktning. For de
tva insatsomradena en hog livskvalitet i attraktiva livsmiljoer samt hallbara transporter och tillgdnglig-
het har kollektivtrafiken en visentlig roll for att bidra till att uppné de effektmal och indikatorer som &r
beslutade i RUS. Kollektivtrafiken har dven en betydande roll for att mdjliggora en flexibel och vil fung-
erande kompetensforsdrjning genom att skapa majligheter till arbets- och studiependling i 1dnet. Smarta,
hallbara innovationer och entreprendrskap behover ocksé standigt vara en ledstjarna i utvecklingen av
kollektivtrafiken.
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De faststillda effektmal och indikatorer som beror kollektivtrafiken i RUS, inom insatsomradet
”Hallbara transporter och tillgdnglighet” ar:

HALLBARA TRANSPORTER OCH TILLGANGLIGHET

Effektmal 2030 Indikationer Nulage
Andelen resande med kollektiv- o
trafik ska oka till 25% ar 2030. 10% (2017)
Norrbotten ska bli bdttre pa att
mota forvdntningarna pa tillgdnglighet Andel av befolkningen som ndr
centralort inom 60 minuter med Aktuell data tas fram

bil respektive kollektivtrafik.

Clean Vehicles Directive

Clean Vehicles Directive (CVD) ér en ny lag vilken trddde i kraft i Sverige den 1 juni 2022. Lagen géller
alla upphandlande myndigheter och enheter som lyder under lagen om offentlig upphandling (LOU). For
den allmédnna och den sérskilda kollektivtrafiken innebér lagen att en viss andel av det totala antalet ldtta
fordon och tunga bussar (omfattar endast klass 1 bussar) som upphandlas ska vara “rena fordon”. Med
“rena fordon” menas i praktiken fordon som drivs med el eller vitgas.

Paverkande megatrender

De megatrender som finns definierade i RUS och som péverkar vart framtida arbete &r:

Klimat och miljoutmaningar, som en direkt konsekvens av vara konsumtions- och produktionsmonster.
Demografiska forindringar och urbanisering, dir manniskor blir allt dldre och allt fler bor i stéder.
Digitaliseringen av i stort sett alla varor, tjdnster och relationer.

Globalisering med en dkad rorlighet av ménniskor, tjénster, kapital och information 6ver alla landsgranser.

Individualismen gar fore gruppen, vilket skapar behov av skridddarsydda 16sningar for varje individ,
men samtidigt stiller krav pa individens formaga att ta ansvar och fatta egna beslut.

Aven om man kan identifiera ett antal megatrender méste vi ocksa stindigt vara beredda pa att anpassa
oss till en omvirld med snabba fordandringar. Det har blivit sarskilt tydligt sedan de senaste aren da en
pandemi starkt har paverkat hela virlden, fraimst sjukvarden, men dven arbetsmarknaden, handeln och
kollektivtrafiken. Ett forsdmrat sédkerhetsldge har ockséa snabbt uppstétt under den senaste tiden med
bland annat en svensk NATO-ansokan till foljd.

Enligt omvérldsbevakning fran Kairos Future ar 2022 ser de foljande trender som pa olika sétt kan
komma att paverka kollektivtrafiken.

* Globalisering pa retritt, en epok av en omfattande globalisering &r pé tillbakagéng. Tunga drivkrafter
ar klimatforédndringar, digitalisering och automatisering. Vi behdver rora oss mindre och vill rora oss
mindre for att virna miljon. Det sker en 6kad nationalism och grénsernas aterkomst. Det finns storre
incitament att producera i ndromradet.

¢ Urbanisering med nyansering, i rika ldnder vixer kransbygderna snabbare &n stiderna. Redan
pre-corona minskade storstdderna sett till inrikes flyttnetto. Coronapandemin har gett mer perifera
omraden en chans. Vid fraga om var man vill bo svarar lika manga att man vill bo pé landsbygd som
1 stor stad forutsatt att det finns jobb och ar litt att pendla. Mellanvarianterna ar det farre som véljer.
Storre stadssystem ger ldngre pendling da folk brer ut sig.
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e Aldrande befolkning. 2050 kommer 80+ att vara dubbelt s& manga som idag. Det sitter ett effek-
tiviseringstryck pé det offentliga samtidigt som samhiéllet beh6ver anpassas efter dldres behov t ex
avseende infrastruktur och kollektivtrafik. Det innebér att viktig kompetens och erfarenhet ldmnar
arbetslivet.

* Fran yttre till inre resultat, tillverkningsindustrin handlade om geografiska tillgangar. Tjanste- och
kunskapsekonomin bygger pa agglomerationsfordelar (kluster av kunskap) vilket kréver befolknings-
samlingar och smidiga pendlingsmdjligheter. For att resan ska upplevas s& behaglig och snabb som
mdjligt stélls hoga krav pé en bra nétaccess, ju hoge hastighet p& uppkoppling desto kortare upplevs
resan.

* Teknik, teknikutvecklingen gar snabbt framét och sjdlvkorande fordon samt elfordon tas fram vilket
gor att skdlen for att vélja kollektivtrafiken inte ar lika stora utifran ett miljomotiv. Men fortfarande
kvarstar dock det faktum att antal bilar skapar behov av utrymme och kan innebéra ett trangselpro-
blem, framforallt i storstdderna. Ytterligare en faktor som kan paverka resandet med kollektivtrafiken
dr digitaliseringen som innebdr att vi gar in i Metaversum och ett 6kat distansarbete framdver.

* Attityder, arbetet bland den yngre generationen blir allt mindre viktigt for att skapa mening i livet.
Ungdomar sparar mer dn aldre, och har starka drivkrafter for att sluta arbeta tidigt vilket kan paverka
framtida arbetspendling.

Samhaillsévergripande mal

Kollektivtrafikens utformning paverkas och styrs pa en strategisk niva av de globala malen i Agenda
2030, de nationella transportpolitiska malen och den regionala utvecklingsstrategin (RUS).

Agenda 2030 med 17 globala mal f6r héllbar utveckling syftar bl a till att forverkliga de ménskliga
rattigheterna for alla, uppna jadmstélldhet och egenmakt for alla kvinnor och flickor samt sékerstélla ett
varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. De globala mélen ir integrerade och balanserar den
ekonomiska, den sociala och den miljomaissiga dimensionen av hallbar utveckling.

Region Norrbotten, Lansstyrelsen och Norrbottens kommuner har skrivit pa en avsiktsforklaring om att
bidra till att Agenda 2030 kan genomforas vilket innebér att de globala malen ska vara styrande i RKM:s
arbete att utveckla och samordna kollektivtrafiken i Norrbottens lén.

INGEN n GODHALSA OCH GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENT VATTEN OCH
FATTIGDOM 4 R VALBEFINNANDE FORALLA
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De globala hallbarhetsmalen, Agenda 2030
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Utifran Agenda 2030 bor delmal 11:2 sérskilt beaktas vid utvecklingen av kollektivtrafiken i Norrbottens
lan, men dven ovriga delmél som redovisas nedan behdver beaktas:

Delmal 11.2 - Senast 2030 tillhandahélla tillgéng till sdkra, ekonomiskt dverkomliga, tillgdngliga och
hallbara transportsystem for alla. Detta kan handla om att forbéttra végtrafiksdkerheten for bade kollek-
tivtrafik och andra transportbehov vilket framst hanteras i nationella och regionala transportplaner och
forutsitter en samverkan mellan de olika aktorerna. Det kan dven handla om att bygga ut kollektivtrafiken
med utdkat antal turer, utformning av héllplatser, anslutande gang- och cykelvigar etc.

Delmal 5 - Uppna jamstélldhet och alla kvinnors och flickors egenmakt. Det ingar i Sveriges funktions-
mal om tillgdnglighet och handlar om att transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov. For att méta bade kvinnors och méns behov kan det
vara nodvandigt med riktade insatser dé forutsdttningarna och behoven skiljer sig.

Delmaél 9.1 - Bygga ut tillforlitlig, hallbar och motstandskraftig infrastruktur av hog kvalitet. Kollektiv-
trafiken bidrar genom att vara aktiv aktor i samhéllsplaneringen till exempel i ett tidigt skede i planering
av nya bostadsomraden.

Delmaél 10.2 - Alla oavsett alder, kon, etnicitet och funktionsnedséttning ska inkluderas i det sociala,
ekonomiska och politiska livet. Kollektivtrafiken minskar ojamlikheter géllande transportmdjligheter och
mojliggér ménniskors forflyttning oberoende av socioekonomisk bakgrund. Vid planeringen av kollektiv-
trafiken blir det darfor av stor vikt att analysera och utgé fran olika gruppers behov.

Delmal 13.2 - Integrera klimatatgérder i politik, strategier och planering pa nationell niva. Det finns
tydliga nationella och regionala mél om minskade utslipp fran bland annat transportsektorn vilket
kollektivtrafiken kan bidra till genom styrning av drivmedelsval samt kollektivtrafiken kan
attrahera fler att resa med buss eller tag istillet for med egen bil.

Hallbarhet ur tre perspektiv

Miljomassig
hallbarhet

Hallbarhet

Ekonomisk
hallbarhet

Bade offentliga och privata aktorer har ett viktigt uppdrag att dstadkomma en héllbar utveckling i all sin
verksamhet for att na de Gverenskomna malen enligt Agenda 2030. Hallbar utveckling ar utveckling som
tillgodoser dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers mojligheter att tillgodose sina behov
(Bruntlandkommissionens rapport ”Var gemensamma framtid”, 1987).

Transportpolitikens 6vergripande mal &r att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. De flesta hallbarhets-
definitioner utgar kring de tre perspektiven samhille, miljo och ekonomi. Hallbarhetsperspektiven &r
darfor viktiga att analysera och ta hdnsyn till i det framtida arbetet med att utveckla kollektivtrafiken.
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Socialt hallbar utveckling

Det saknas en allmént vedertagen definition av socialt hallbar utveckling, men &vergripande kan det
sdgas att det handlar om att belysa och hantera de befintliga sociala ojdmlikheterna. Den sociala héllbar-
hetsdimensionen handlar till stor del om vélbefinnande, réttvisa, makt, rittigheter och individens behov.
Grunden 1 social héllbarhet dr férdelning av resurser vilket innebér att man behdver kartldgga och
analysera vem/vilka som gynnas respektive missgynnas av olika satsningar.

Jamstélldhet bor sarskilt beaktas vid kartldggning och analys av social héllbarhet vid kollektivtrafik-
planeringen och innebir da att:

* kvinnors och méns resvanor viger lika tungt i planeringen,

* kvinnors och méns instédllning (attityder och virderingar) till utformning av transportsystemet tillméts
lika stor vikt,

* bade kvinnors och méns forutsittningar och viarderingar inkluderas i hela beslutsprocessen, fran
problemformulering via alternativgenerering till faststéllande av planer.

I enlighet med FN:s Barnkonvention maste ocksé barnperspektivet sérskilt beaktas for att ta hansyn till
vilka konsekvenser trafikeringsbeslut far for barn och unga. Kollektivtrafiken ska bidra till att:

* Dbarn och unga ges mojlighet att ta del av kultur- och fritidsaktiviteter i lanet,

* tillgénglighet och trygghet ocksé ska gilla barns forutséttningar da de ofta reser med kollektivtrafiken
utan sillskap av ndgon vuxen.

Forutom jamstilldhetsperspektivet och barnperspektivet behdver hdansyn tas till olika gruppers
forutsattningar och behov vid planering av kollektivtrafiken.

Miljomaéssigt hallbar utveckling

En miljémissig héllbar utveckling avseende kollektivtrafiken handlar om att bibehalla ménniskors
tillgdnglighet och samtidigt begrinsa transporternas klimatpéverkan. Det handlar om att kunna skapa
robusthet i transportsystemet och samtidigt skapa forutsittningar for goda livsmiljéer. Hallbar upphand-
ling underldttar omstéllningen till ett fossilfritt samhélle och skapar forutsittningar for tekniska innova-
tioner inom miljdomradet.

Ekonomiskt hallbar utveckling

I Agenda 2030 handlar ekonomisk héllbarhet om hallbar konsumtion och produktion vilket forutsétter en
effektiv resursanvandning. Sveriges Allminnytta beskriver att den ekonomiska dimensionen av hallbar-
hetsarbetet innefattar ekonomisk tillvéxt och handlar om att skapa virden och hushélla med resurser.

Den ekonomiska héllbarheten finns som ett ramverk for all verksamhet som kollektivtrafiken i Norrbotten
bedriver. Vid utformningen av kollektivtrafiknitet samt vid genomforandet av detta behdver hénsyn alltid
tas till de ekonomiska forutsdttningarna. Varje satsad krona ska ge sa stor samhaéllsnytta som mdjligt.
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Vad styr

Social

Miljomassig
hallbarhet

Ekonomisk
hallbarhet

kollektivtrafiken?

Nationella
transport-
politiska mal

hallbarhet

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
med utvecklingskraft i hela landet.

Funktionsmalet

Transportsystemet ska vara jamstallt,

d v s likvardigt svara mot kvinnors respek-
tive mans transportbehov.

Hinsynsmalet

Bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmal nas

Hansynsmalet
Bidra till en okad halsa

Regionala
transport-
politiska mal

RUS Effektmal
Norrbotten ska bli bittre pa att mota
forvantningarna pa tillginglighet

RUS Effektmal

Norrbotten ska stalla om
transporterna for ett mer hallbart
samhalle, vilket aven inkluderar en
omstillning mot ett mer hallbart
resande

RUS Effektmal
Begransad miljopaverkan

Agenda 2030

Delmal 5
Uppna jamstilldhet och alla kvinnors
och flickors egenmakt

Delmal 9.1
Bygga ut tillforlitlig, hallbar och mot-
standskraftig infrastruktur av hog kvalitet

Delmal 10.2

Alla oavsett alder, kon, etnicitet och
funktionsnedsattning ska inkluderas i det
sociala, ekonomiska och politiska livet

Delmal 11.2

Senast 2030 tillhandahalla tillgang till
sakra, ekonomiskt overkomliga, tillgangliga
och hillbara transportsystem for alla

Delmal 13.2

Integrera klimatatgarder i politik,
strategier och planering pa nationell
niva

Ramen for all
verksamhets-
utveckling som
kollektivtrafiken
behover forhalla
sig till

De tre hallbarhetsaspekterna behover virderas och hanteras pa ett ssmmanvégt sitt da perspektiven
ar olika men lika viktiga. Ett exempel ar lidnets geografiska storlek med stora omraden som &r glest
befolkade vilket innebér att det dr kostsamt att forsorja hela ldnet med en tillgdnglig kollektivtrafik.

Ytterligare utmaningar inom det sociala hallbarhetsperspektivet som behdver beaktas dr att olika
malgrupper har olika behov. Ett sidant exempel dr en snabb trafik som innebér raka trafikeringslinjer
kontra en nérhet till busshallplatser vilket innebér fler stopp och en langre restid.
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ROLLER OCH ANSVARSOMRADEN

Kollektivtrafiken i Norrbotten har manga av varandra oberoende aktorer vilket visar sig i en fragmenterad
trafikuppbyggnad och behovet av samverkan mellan parterna ar darfor stort.

Trafikutbud 2023

Anropsstyrd trafik

I Norrbotten finns det cirka 50 linjer som bendmns anropsstyrd trafik. Dessa har upprittats efter dialog
och samrad med kommunerna och utfors enligt faststilld tidtabell. Anropsstyrd trafik utférs endast om
nagon bestillt en resa. Resendren maste bestélla sin resa senast dagen fore resdagen. Trafiken utfors i
huvudsak med taxi.

Busstaxi

Busstaxi kan bestéllas till ett fast pris per person upp till 15 km till/fran busstationerna i l&nets kommun-
centra och syftar till att 6ka tillgéngligheten till kollektivtrafiken. Busstaxi dr ett samarbete mellan
Lénstrafiken och ett flertal av ldnets taxibolag. Busstaxin finansieras som dvriga lokala linjer, det vill
sdga av respektive kommun.

Fjéllinjer buss
Fjallinjer &r lokala linjer som &r anpassade till forutbestimda ankomst/avgangstider for tdg och flyg som
ger mojlighet att resa till fjallvarlden. For narvarande finns tva (2) linjer.

Flygbilen

Anropsstyrd kollektivtrafik frén Haparanda, Kalix, Overtorned, Overkalix, Jokkmokk och Alvsbyn som &r
anpassad till/fran ett antal utvalda flygankomster och avgangar pa Luled Airport samt tidigare stomlinje-
trafik mellan Arjeplog och Arvidsjaurs flygplats. Flygbilarna 4r ett pdgédende projekt som finansieras av
Trafikverket, Region Norrbotten och sex medverkande kommuner med syfte att 6ka tillgdngligheten till
Stockholm och virlden. Projektet avslutas den 31 december 2023, men arbete pagar for att utreda mojlig-
heterna till en fortsatt finansiering fér denna trafik.
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Interregional trafik
Interregional trafik &r trafik som passerar minst en ldnsgrins eller landsgréns.

Kommersiell trafik

Kommersiell trafik bedrivs av ett trafikforetag eller pd uppdrag av ett kommersiellt foretag, utifran rent
marknadsméssiga beddmningar och utan det offentligas inblandning. For nérvarande finns endast tva (2)
linjer som trafikeras kommersiellt. Linjerna trafikerar strackorna Géllivare—Ritsem samt Kiruna—Nikka-
luokta under hogsidsong Lokala linjer buss

Inom kommunerna finns busslinjer som trafikeras av Lénstrafiken och som huvudsakligen bygger pé
kommunernas behov av skolskjutsar, dessa benimns lokala linjer. For nérvarande finns 68 linjer.

Sjotrafik

Den sjotrafik som finns i lénet ar skiargardstrafik som trafikerar Lulea, Haparanda och Pited skérgardar
under sommarperioden samt anropsstyrd pendlartrafik i Lulea pa strickan Hindersostallarna—Junkén och
de norra darna under den isfria tiden av aret.

Stomlinjer buss och tag

Stomlinjetrafiken dr trafik dver en eller flera kommungrénser. For ndrvarande finns 29 stomlinjer med
busstrafik och tre (3) taglinjer i Norrbotten. Stomlinjerna trafikeras med buss av Lénstrafiken och med
tdg av Norrtag. Utdver Norrtags trafik finns tvé dagliga nattagsturer Stockholm—Riksgridnsen som finan-
sieras, styrs och upphandlas av Trafikverket.

Téatortstrafik

Tétortstrafik dr busstrafik som bedrivs inom en kommuns tétort. I Norrbotten finns 51 tétortslinjer for-
delat pa foljande kommuner: Boden, Gillivare, Haparanda, Kalix, Kiruna, Luled och Pitea. Totalt star
tatortstrafiken for cirka 70% av antalet resor i ldnet.

Trafikutovare

Lénstrafiken i Norrbotten AB har delegerats ansvar att planera, upphandla och f6lja upp busslinjer
mellan kommuner och inom kommuner férutom téitortstrafiken dér sddan finns. Bolaget hanterar dven
bestéllning av fardtjanst och riksférdtjanst for de kommuner i linet som man har avtal med. Lanstrafiken
hanterar dven sjukresor i ett avtal med Region Norrbotten.

Norrtag AB égs av de Regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Norrbotten och Vésternorrland samt av
Regionerna i Visterbotten och Jimtland Harjedalen. Norrtdg upphandlar regional tagtrafik inom ramen
for ett mellan parterna slutet konsortialavtal.

Tétortstrafiken. Sju av lanets kommuner har tétortstrafik: Pited, Luled, Boden, Kalix, Haparanda,
Gillivare och Kiruna. Sex av dessa handlar upp trafiken pa avtal med kommersiella aktorer. Lulea
kommun har ett heldgt kommunalt bolag Luled Lokaltrafik AB som skoter trafiken i egen regi. RKM
fattar alltid beslut om allmén trafikplikt och taxor dven inom dessa omraden. Luled kommun har
delegerats ritten att inga avtal om allmén trafik till och med 2030-10-17 enligt lag om kollektivtrafiks
bestdammelse 3 kap, §2 andra stycket.

Kommersiell trafik bedrivs av ett trafikforetag eller pa uppdrag av ett kommersiellt foretag, utifrdn
rent marknadsméssiga bedomningar och utan det offentligas inblandning. Kommersiella aktdrer har
i och med intrddet av lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1056) mdjlighet att inom den sa kallade
21-dagarsregeln anmala till den regionala kollektivtrafikmyndigheten att man avser att starta upp
kollektivtrafik som inte omfattas av beslut om allmén trafikplikt. Tillika ska avanmélan ske med

21 dagars varsel.
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Ovriga aktérer

AB Transitio dgs gemensamt av 20 regioner 1 Sverige. Bolaget koper, finansierar och forvaltar spar-
fordon at sina dgare.

Bussgods i Norr AB égs till 33% av Lénstrafiken i Norrbotten AB medan 67% égs av Léanstrafiken i
Visterbotten AB. Bolaget har sitt sidte i Umeé och hyr huvudsakligen utrymme av Linstrafikbolagen
ombord pé deras bussar for att kunna transportera gods. Hyran bestar av en rorlig ersittning utifran
fakturerade frakter.

Finansiering av kollektivtrafiken och kollektivtrafikanliggningar

Kollektivtrafiken finansieras av biljettintdkter, Region Norrbotten, ldnets kommuner samt av Trafikverket
for viss trafik enligt deras framtagna tillgédnglighetsparametrar.

Vighallarna, Trafikverket respektive ldnets kommuner, finansierar huvudsakligen kollektivtrafikens in-
frastruktur lings statliga respektive kommunala végar.

Trafikverket — finansierar del av underskott pa vissa busslinjer, tglinjer samt Flygbilen och utifran deras
tillgdnglighetsparametrar.

Trafikverket ansvarar dven for vigunderhall samt kollektivtrafikatgérder under mark lédngs det statliga
vignatet. Exempel pd detta kan vara markarbeten dir en hallplats ska anlidggas eller upprustas samt
anslutande gang- och cykelvégar.

Region Norrbotten — Region Norrbotten svarar for underskottet for stomlinjenédtet med buss samt
huvudsakligen for underskottet av persontagstrafiken. Region Norrbotten finansierar dven del av
Flygbilen samt alla ldnets sjukresor.

Lanets kommuner — Kommunerna ansvarar fér underskottet av inomkommunal kollektivtrafik, d v s
landsbygdstrafik, titortstrafik och sjétrafik. De kommuner som har tillgang till Flygbilen finansierar
ocksa del av den trafiken. Enligt befintligt avtal (som léangst géller till december 2025) svarar Haparanda,
Kalix, Boden och Luled kommun f6r en andel av finansieringen for tagtrafik p4 Haparandabanan.

Respektive kommun ansvarar for finansiering av de fardtjinstresor som kommunmedborgarna med
fardtjansttillstdnd genomfor.

Kommunerna ansvarar for gang- och cykelvdgar inom kommunala véghéllningsomraden.

—
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Utover ovan namnda trafikkostnader ska kommunerna tillgodose behovet av mark for busstationer,
hallplatser samt andra behov som finns for kollektivtrafikens bedrivande inom omraden med detaljplan
samt langs det kommunala vignétet. Kommunerna skall i den fysiska planeringen beakta kollektiv-
trafikens behov och svarar for drift och underhall av kollektivtrafikens anldggningar i samverkan med

myndigheten.

Lénstrafiken Norrbotten bekostar uppférandet och underhéll av viderskydd etc som ér ovan mark vid
hallplatser langs det statliga vignétet och ldngs det kommunala vignétet i de kommuner som inte har

nagon egen tétortstrafik.

Oversikt finansiering av kollektivtrafiken och kollektivtrafikanliggningar

Trafik-

Lanets

Lanstrafiken

verket

kommuner

Norrbotten

Stomlinje buss [
o
Stomlinje tag [ (Lulea—Haparanda)
Lokala linjer o
Fjallinjer ([ J ([ J
Anropsstyrd trafik o
Flygbilen [ @ *
Busstaxi [ ]
Tatortstrafik o
Interregional trafik [ J
Firdtjinstresor ([ J
Sjukresor
Kommersiell trafik
Hallplatser — statliga vagar [ J (
Hallplatser — kommunala vagar ([ J (
Resecentrum ([
Jarnvigsstationer ([

* Avser endast kommuner som deltar i projekt Flygbilen med ett finansieringsansvar.
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Trafikpliktsprocessen

Ett beslut om en allmén trafikplikt innebér att myndigheten tar ansvar for att tillhandahélla en kollektiv-
trafik som ér tillgidnglig for alla pa en viss stricka eller ett visst omrade. Alla allménna trafikplikter ska
ga att hdrleda ur trafikforsorjningsprogrammet.

Innan trafiken kan starta krdvs att RKM har annonserat sin avsikt att inga trafikavtal for att mdjliggora
for kommersiella aktorer att trafikera omrédet. Myndigheten behdver édven gora analyser om vilken
samhéllsnytta trafiken skulle bidra till samt vilken omfattning och typ av trafik som det finns behov av.
Trafikpliktsprocessen bor dérfor starta minst 3 ar innan trafikstart.

Rekommenderad Senaste
tidpunkt for tidpunkt for
beslut avseende beslut avseende
allmén trafikplikt allman trafikplikt
|
A | . - )
Annonsering SV Férfragnings- | Tilldelnings- Trafikstart
underlag | beslut/avtal
|
|

skickas ut L
v v

-€— 1 ar lagkray ——=>
< Calér —>»€—— Calr —>»

<z Ca3ar . /

*SIU=Samrad infor upphandling

For att attrahera fler resendrer att vélja kollektivtrafiken krévs att trafikutbudet i den man det &r mdjligt
overensstimmer med behov och efterfragan. Olika mélgruppers behov behdver darfor kontinuerligt
analyseras och synliggdras infor trafikpliktsbeslut samt beslut om trafikomfattning och tidtabeller. Ana-
lysen gors av ndrmast berord aktor.

Enligt det nationella funktionsmalet ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov. Aven kvinnors och mins olika behov ska dérfér alltid
analyseras och synliggdras infor beslut i frigor som beror trafiken. Likvél ska barnens behov av trafik
analyseras i enlighet med barnkonventionen.

32



NULAGE OCH ANALYSER

REGIONAL UTVECKLING

Det pagar en omfattande industriell utveckling i norra Sverige kopplad till fossilfri produktion och
elektrifiering. Ett flertal nya grona industrier etablerar sig i Norrbotten och Visterbotten och dver tusen
miljarder planeras att investeras i regionen. Liknande investeringar sker dven i vara grannlidnder. I Norr-
botten sker investeringarna framst i Malmfilten, Bodens kommun och Luled kommun. For att klara
dessa stora industrietableringar finns ett omfattande behov av kompetens som forutsétter en kraftfull
inflyttning till 1anet, vilket 4r en annorlunda situation &n den som har varit under de senaste decennierna
da antalet invénare i de flesta av ldnets kommuner har minskat.

For kommuner och regionen betyder det att utvecklingsfragor ér i fokus istéllet for avvecklingsfragor och
att skattemedel behdver anvindas for att skapa forutsittningar for den ténkta inflyttningen. I berdrda
kommuner sker en satsning pa samhaéllsservice och nya bostadsomraden, men det krdvs dven bostader i
narliggande kommuner inom pendlingsavstand for att klara av kompetensforsorjningen. Det medfor i sin
tur att en vélutvecklad kollektivtrafik inom olika pendlingsstrak ar en viktig faktor. Med tanke pé lanets
geografiska storlek kan Norrbottens 14n inte betraktas som en sammanhéllen arbetsmarknadsregion utan
som ett antal olika arbetsmarknader.

I den faststéllda RUS:en finns en malséttning att kraftsamla aktorer i ldnet for att nd malet, minst 260 000
norrbottningar till &r 2030. Men om de nya industrietableringarna ska kunna genomfdras kommer det att
kréva att norrbottningarna har blivit dnnu fler 4n sé.

Enligt RUS ér lanets viktigaste malgrupp kvinnor och mén upp till 35 ar eftersom det &r d& méanniskor ar
mest rorliga for att vilja ny bostadsort och bilda familj, och manga blir kvar ddr man har bosatt sig. En av
Norrbottens storsta utmaningar ér att fa unga kvinnor att stanna i eller flytta till linet.

Under lang tid har ménga ménniskor 1dmnat gles- och landsbygd for att flytta till stiderna. Detta har
medfort att en stor del av Norrbotten avfolkats med undantag fran kusten som visar en forsiktig

positiv befolkningsdkning. Det &r dock mdjligt att skonja en viss inbromsning av urbaniseringen fran
vissa inlandskommuner under det senaste aret. Under pandemins tva ar har det blivit en mer generos

syn pa distansarbete och manniskor har tagit ett rejilt sprang i sin forméga att anvénda digitala 16sningar,
bland annat for arbete. Detta sammantaget kan innebéra att det stills utdkade och nya krav pa kollektiv-
trafiken for att skapa forutsittningar for en levande gles- och landsbygd.

BEFOLKNINGS- OCH TRAFIKUTVECKLING

Norrbottens 14n har under den senaste 70-arsperioden haft en stabil men &ldrande befolkning. Befolk-
ningen har trendmaéssigt 6kat lings kusten medan stora delar av 6vriga ldnet minskat sin befolkning.

Nu star lanet infor en gron omstillning med utveckling av befintliga industrier samt etablering av nya.
Dessa industrietableringar planeras bade i kustregionen och i malmfilten vilket bedoms leda till en storre
attraktivitet att bo 1 dessa samt angransande kommuner. For detta bedoms ldnet behdva en kraftig inflytt-
ning av ménniskor i yrkesverksam élder vilket i sin tur leder till att samhillsstrukturen och sa dven
kollektivtrafiken behdver ligga nagra ar fore i sin planering,.

Nysatsningar har gjorts pa tagtrafik for ett antal strickor medan langvéga busstrafik har sett en viss avveck-
ling under de senaste aren av besparingsskal. Det har lett till ett forsdmrat utbud av kollektivtrafik langs
vissa strak. Bland annat da atkomst till jairnvag saknas for mindre orter med arbetspendling langst kusten.

Trafiken langs jarnvdg har haft och har fortsatt utmaningar géllande kapacitet och underhéll som
paverkar punktlighet och resenérsattraktiva tidtabeller.

Planering av Norrbotniabanans striacka Skelleftedi—Luled pagér och planering av trafik och fordon behover
starta upp inom kort. Norrbotniabanan kommer att paverka kollektivtrafikstrukturen i linet.
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Pandemin med restriktioner har paverkat resandet under nagra ar och korttidsupphandlade busslinjer
(Lanstrafiken) beroende av 6verklagandeprocesser och utvardering av fossilfria drivmedel har lett till
trafikstorningar vilket péverkat resenérernas fortroende for trafiken.

Allmént har trafiken ett behov av 6versyn av linjestrackningar och trafikuppldgg for att gora trafiken mer
attraktiv badde ur resenirs- och finansieringsperspektiv.

Sammanfattade utmaningar for Norrbottens kollektivtrafik i dagslaget ar:

* Antalet resor i kollektivtrafiken d4r métt per invanare bland de ldgsta i Sverige.

* Samordning av kollektivtrafik saknas. Bytespunkter mellan bolag och trafikslag saknas i stor ut-
strackning och biljettsystem, priser och tidtabeller &r olika. Detta leder till svarigheter for resenédren
att géra genomgdende resor fran hemmet till mélpunkten samt att mdjligheter till kostnadsmaéssiga
samordningsfordelar forbises.

* Samordning av kollektivtrafiken mot Vésterbotten, Norge och Finland behover utvecklas, sarskilt for
att knyta ihop svensk och finsk kollektivtrafik genom befintliga eller kommande infrastrukturanliagg-
ningar.

* Laénets kollektivtrafik har inte kommit sé& ldngt mot malet om en fossilfri trafik, &ven om det finns
nagra undantag.

* Fordonen har ett lagt teknikinnehall badde vad géller planerbarhet for resendren och mojlighet att
arbeta ombord.

* Tillgdngligheten for personer med funktionsnedséttningar &r 14g 1 den allménna kollektivtrafiken.

* Finansieringen av kollektivtrafiken &r under stindiga diskussioner vilket leder till svarigheter att
bygga ett langsiktigt héllbart trafiksystem. Utmaningen finansiellt 6kar med kraftigt 6kade brénsle-
priser och malsittningen om fossilfria drivmedel.

* Landsbygdstrafiken bygger pé skolresebehovet vilket ger simre mdjlighet for vriga resandebehov.
* Téget har utmaningar med punktlighet och regularitet sérskilt under vintertid da stdrningarna é&r stora.

* Det rader en akut brist pd utbildade chaufférer och pa grund av befintliga arbetsvillkor &r det dven
svart att locka till sig nya chaufforer. Chaufforsbristen paverkar tillforlitligheten i trafiken da det t ex
ar svart att snabbt hitta erséttare vid behov. Lulea Lokaltrafik 4r undantaget tack vare en vil fungeran-
de modell f6r chaufforsrekrytering.

* Lanstrafikens kusttrafik samt trafiken mellan Boden—Lulea har upplevt stoérningar pa grund av ut-
dragna upphandlingar vilket har paverkat trovardigheten for trafiken.

* Resenirs- och allménhetens ndjdhet med Lénstrafiken har minskat de senaste aren. Till en foljd av
uppkomna storningar har Léanstrafiken som enskilt bolag de lagsta uppmaitta virdena sedan métningar
startade. Luled Lokaltrafik bibehaller den ndjdheten fér resenirer och allménhet. Ovriga titortsbolag

Teknisk utveckling

Utvecklingen av ny digital teknik gar fort och medborgarnas forvantningar pé digitala 16sningar 6kar
stiandigt. Kollektivtrafiken i Norrbotten har till stora delar halkat efter i denna utveckling. Den snabba
digitaliseringen i samhéllet 6ppnar nya mojligheter for operatérerna och skapar forvantningar hos
resendrerna. Det kan vara forvantningar pa digitala biljettlosningar som fungerar for alla resendrer
oavsett trafikslag och operator, realtidsuppdateringar om trafikldget och eventuella trafikstorningar etc.
Framtidens resendrer kommer att ha hoga forvantningar p& information och digitala 16sningar.
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Besoksniring

Besoksnéringen véxer i Norrbotten och far en allt storre betydelse for tillvixten i ldnet. Antalet géstnitter
har stadigt 6kat sedan borjan av 2000-talet fram till och med 2019 innan pandemin slog till, enligt SCB
(se diagram). En 6kning av antalet besdkare och géstnétter okar forvantningen pa att det finns en till-
génglig kollektivtrafik till och inom lénet.

Enligt en enkétundersdkning som gjordes ar 2021 bland besoksforetagen i ldnet var transporter till och inom
destinationen Swedish Lapland det storsta hindret for foretagen att utvecklas. Att forbéttra transporterna till
och inom destinationen pekas darfor ut av besoksnéringen som det viktigaste omradet att arbeta med.For-
véntningarna pa transporter/kollektivtrafik fordndras genom att det finns en rorelse inom besoks-
ndringen dir besoksmal tillkommer och andra avvecklas samt att allt fler destinationer utvecklar sin
verksambhet till att omfatta fler sdsonger. Transporterna ingar for de besokare som har kopt en paketresa,
men det finns dven besokare som reser till och inom lénet pa egen hand och som dr potentiella kunder for
kollektivtrafiken. For besoksnéringen ér ett sammanhéngande kollektivtrafikndt viktig eftersom Norrbotten
som helhet blir mer attraktivt som besoksmal om det dr mdjligt att resa mellan de olika besdksmaélen.

Besoksnéringen ser att resendrerna blir alltmer miljomedvetna och stiller hogre krav pa mojligheten att
kunna vélja miljovanliga transportmedel i samband med sin resa for att minska sitt klimatavtryck. For de
framtida scenarier som besoksnédringen beskriver ar en vélfungerande kollektivtrafik en viktig faktor for
att kunna mota resendrernas 6nskemal om hallbara transportlésningar nér de besoker ldnet.

Gastnitter per ar, Norrbotten ar 2015-2022
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Kdlla: Tillvixtverket

En genomsnittlig gdstnatt motsvarar 1 800 kr i omsdttning, vilket for ar 2022 motsvarar en total omsdttning pd ca 4,9 mdkr.
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DEMOGRAFI

Norrbotten har en demografisk utmaning med en landyta som omfattar 25% av Sverige med en befolk-
ningsméngd pé 2,5% av rikets. Det innebér att avstdnden till arbete, skola, sjukhus och 6vriga samhalls-
funktioner méinga ganger ar 14nga. Befolkningsmaéssigt har det skett en omflyttning mot kusten over tid
och idag bor cirka 70% av befolkningen pé en yta motsvarande 13% av lénets totala yta. Urbaniserings-
graden i Norrbottens inland ar bland de hogsta i landet och de flesta bor inom kommunhuvudorternas
granser. Norrbotten har ocksé en hdgre andel dldre &n det svenska genomsnittet.
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Folkmangd

31 december 2022 var den totala folkméngden i ldnet 249 177 personer. Befolkningstoppen inf6ll 1994
och sedan dess har befolkningsméngden i Norrbotten minskat med 5,0% medan den genomsnittliga 6k-
ningen i riket varit 19%. Sammanfatttningsvis kan man siga att lanets befolkningsméngd idag ar lika
stor som for 70 &r sedan.

Den grona industriomstéllningen ger behov av en omfattande inflyttning. Foretagen uppger ett behov av
cirka 20 000 nya anstéllningar, vilket skulle innebéra en kraftfull befolknings6kning. En bedémning fran
den statliga samordnaren for den stora samhéllsomvandlingen i norra Sverige ar att Norrbotten och
Visterbotten tillsammans borde vixa med cirka 100 000 invénare for att kunna méta behovet av
kompetensforsorjning som de grona investeringarna innebar.

Enligt SCB:s prognos forvintas befolkningsméngden i ldnet minska med cirka 5% till &r 2040 samtidigt
som kustens relativa andel av ldnets befolkning bedoms 6ka. Ingen hdnsyn ar da tagen till alla de planerade
industrietableringar som pagar i lanet och som kommer att paverka befolkningsméngden i ldnet. Norrbottens
kommuner, Region Norrbotten och Lansstyrelsen i Norrbotten har i samarbete bestillt en ny prognos av
SCB som tar hinsyn till de férdndringar som har skett och kommer att ske i ldnet.

Nedanstdende tabell visar befolkningsutvecklingen sedan 1950-talet samt med SCB:s och kommunernas
prognos for ar 2040.

Befolkningsmangd Norrbottens lin ar 1950-2022
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. Befolkningsmingd ar 1950-2022 . SCB prognos med en fortsatt minskande befolkning
Kommunernas egna strategier och prognoser, baserat pa sex kommuner som gjort prognoser

Behovet framtaget av regeringens samordnare for industriinvesteringar

Prognos 2040 Underlag himtade ur en rapport framtagen av Region Norrbotten, Norrbottens kommuner, Linsstyrelsen
Norbotten och Arbetsformedlingen.
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Ar 1950 var Norrbottens befolkningsmingd 3,5% av Sveriges befolkning och idag ir den 2,4%.
Prognoserna om den framtida utvecklingen gar isér.

Under de senaste 25 aren har befolkningstillvdxten i ldnet skett i Luled kommun (10,7%) och i Pitea
kommun (4,5%). De storsta befolkningsminskningarna har skett i Arjeplog, Jokkmokkk, Pajala,
Overkalix och Overtornea.

Befolkningsmangd Norrbottens lan - Andel per kluster

1950 2020 2040

. Inland: Arvidsjaur, Arjeplog, Jokkmokk, Overkalix . Fyrkanten Luled, Boden, Pitea, Alvsbyn + Kalix

. Malmfilten: Kiruna, Gallivare Tornedalen: Haparanda, Overtornead, Pajala

Kustens relativa andel av ldnets befolkning har ékat éver tid och bedéms av SCB att fortsdtta 6ka till 2040.

Befolkningstathet

Norrbottens befolkning ér tétast i kustregionen. Inlandskommunerna &r per ytareal glest befolkade men
har en hog urbaniseringsgrad med de flesta boende i kommunens centralort. Géllivare och Kiruna har en
mycket hog urbaniseringsgrad med den absoluta majoriteten av invanarna bosatta i titort. Ovriga storre
kommuner med en landareal 6ver 10 000 kvadratkilometer har relativt smé invanarantal.

Aldersstruktur

Som helhet har Norrbottens l1dn en befolkningsstruktur dar andelen yngre &dr farre dn Sverige i genom-
snitt. Alderskategorin 45 ar och uppét ir fler i Norrbottens lidn jimfért med riket. Den procentuella
andelen i alderskategorin &ver 65 ar dr 24,9% i Norrbotten och for riket 20,4%. Mellan kommunerna i
léinet finns stora skillnader. Hogsta andelen alderspensionirer av befolkningen har Overtorned 38,4%,
Pajala 35,5%, och Overkalix kommun med 35,6%.
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Procentuell fordelning Norrbottens kommuner ar 2022

Kommun/Region

Arjeplog 14,4 73 21,1 26,8 30,4 100
Arvidsjaur 16,1 89 22,1 24,8 28,1 100
Boden 16,1 10,0 23,3 24,8 25,8 100
Gillivare 16,3 81 24,9 25,1 25,6 100
Haparanda 16,3 85 18,9 24,8 31,5 100
Jokkmokk 14,5 7,5 21,8 26,3 29,9 100
Kalix 152 87 20,1 26,6 29,5 100
Kiruna 17,2 9,6 26,1 25,6 21,5 100
Lulea 16,6 1,9 25,7 24,7 21,2 100
Pajala 15,0 8,5 17,6 23,4 35,5 100
Pited 17,1 9,6 23,7 25,2 24,4 100
Alvsbyn 16,4 93 22,2 25,4 26,6 100
Overkalix 12,4 7.8 18,6 25,5 35,6 100
Overtorned 12,9 7,5 16,3 25,0 38,4 100
Norrbottens lan 16,3 10,0 23,7 25,1 24,9 100
Riket 18,6 10,1 26,5 24,4 20,4 100

Kdlla: Statistiska centralbyrdn

Analys av demografi

Kollektivtrafiken &r ett viktigt fundament for att ssmmanlédnka ldnet avseende mojligheter att resa for
arbete, studier, samhillsservice eller fritidsindamal.

Over tid har befolkningen varit timligen konstant med en viss minskning sedan mitten av 90-talet och
med en forflyttning fran inlandet till kustomradet. I och med den grona omstillningen och de stora
industrietableringar som sker i ldnet maste befolkningen 6ka for att klara kompetensforsorjningen.

Olika befolkningsprognoser finns framtagna dar SCB beddmer att befolkningen fortsétter minska, medan
kommuner tror pd en 6kad befolkningsméngd. Osédkerheten kring hur demografin kommer att utvecklas
ger svarigheter att planera den framtida kollektivtrafiken. Samtidigt har kollektivtrafiken langa tidscykler
och ar svar att parera uppét eller nedit med annat 4n med nédgra ars framforhallning. Felaktiga prognoser
leder till under- eller Gverkapacitet i kollektivtrafiksystemet och naturligtvis &ven inom andra samhalls-
tjénster.

Liangs kusten bor ca 70% av lanets befolkning med ett omfattande resande mellan kommunerna. Nagra
av kommunerna i inlandet har en hog urbaniseringsgrad med flertalet av invdnarna som bor i respektive
kommuncentra. En hog koncentration av befolkning langs kusten ger goda mojligheter att bedriva en
omfattande kollektivtrafik med en rimlig kostnadstackningsgrad. En hog urbaniseringsgrad ger mdjlighet
till en god tétortstrafik.

De delar av lénet som har stora geografiska ytor med gles befolkning behdver fortfarande en kollektiv-
trafik pa en rimlig niva for att knyta ihop lanet som helhet i syfte att sékerstilla samhéllsservice och
tillgénglighet for invanare och besokare.

Norrbottens relativt dldre befolkning ger ett behov av ndgon form av kollektivt resande, antingen via
fardtjénst eller i en utbyggd allmén kollektivtrafik vilket behover beaktas i det framtida trafiksystemet.
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RESANDET | LANET

Niér det géller resandet i ldnet anvédnds ar 2019 i ett flertal jamforelser med ar 2022 eftersom det var
det senaste aret som inte var paverkad av pandemieffekter med restriktioner och rekommendationer att
undvika resor.

Resenirstyper

Den vanligaste resenérstypen i Norrbotten &r bilisten och minst vanlig &r kollektivtrafikresenéren.
Min dr i hogre grad dn kvinnor bilister medan kvinnor oftare klassas som véxlare.

= | =2 PEE] b

x KOLLEKTIVTRAFIK- SALLAN-
BILISTER VAXLARE RESENARER RESETVARER
Reser minst en Reser minst en Reser minst en Reser nagon
gang i manaden med gang i manaden gang i manaden gang per kvartal
bil och reser nagon med saval bil som med kollektivtrafik, eller mer sallan
gang per kvartal kollektivtrafik. och reser nagon med saval bil som
eller mer sallan med gang per kvartal eller kollektivtrafik.
kollektivtrafiken. mer sallan med bil.

Resenirstyper Norrbotten ar 2022
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Kidlla: KollektivtrafikBarometern. Resultat visas sammanslaget for Léanstrafiken Norrbotten och Luled Lokaltrafik.
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Resandet med kollektivtrafik

Antal resor med kollektivtrafik i Norrbotten uppgick ar 2019 till 38 resor per invanare och ar (i skrivande
stund finns &n ingen statistik fér ar 2022, och &ren 2020-2021 &r sa paverkade av pandemin att de inte &r
relevanta att jaimfora). De ovriga jamforda Norrlandslanen har 18-45% fler antal resor per invanare. Dalarnas
och Gotlands l4n har farre antal resor jimfort med Norrbotten med hela Sverige som jaimforelseobjekt.

Antal resor per invanare ar 2019

250

2m 158
150
123
116 115
1m
&0 5 - -
57 56 55 55 55 53 53 52 51
n 45 45 41
50 B TR
I I I I I I .
& & & a & & .= - - & = @ 3 - o g w
o B ® {'/‘} ﬂ}'—‘b £ 4 ?-‘Q ?-"& & -.:."'b g* e 5"{' }-"é & e & C 'J'\l:? F
& o 7 - B o v (f\ 2 -y a & F A o & ¥ F A
‘35\: 23 - ¥ A L o o & tal 5 b + 42 ta - -
) L o g G = b & o b3
L . = # o 4 X

Kdlla: Trafikanalys
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Antal resor

Tabellen nedan visar att pandemieffekterna av covid-19 varit stora under 2020 och 2021 med minskat
antal resor till foljd. Det 6kar det finansiella underskotten i den allmidnna kollektivtrafiken da atgérder pa
kort sikt dr svara att gora samtidigt som staten uttryckligen 6nskat att kollektivtrafiken halls 6ppen for att
ge tillgdnglighet och undvika trangsel.

Jam{fors perioden 2015-2019 gar det att utldsa att nagra tétorter 6kat antalet resor inom tétortstrafiken,
sarskilt mérkbart &r det till antalet i Luled och Boden. Lénstrafiken har under perioden tabellen visar
varit stabil, innan dess var antalet resendrer i Lanstrafikens regi 4nnu ligre.

Ett antal linjer har lagts ned och flygbussen Lulea till Luled Airport har évergatt till Luled Lokaltrafik
vilket forklarar en del av minskningen som totalt ar ungefér 0,3 miljoner farre resor. Under samma
period har antalet skolresor dkat fran cirka 0,3 miljoner till 0,4 miljoner resor. Antalet betalande resenérer
har saledes 6ver tidsperioden minskat till skillnad mot 6vriga Sverige dér resandet okat.

Tabellen nedan visar resenirsutvecklingen sedan 2015 uppdelat pa de olika trafikoperatérerna som finns
i ldnet.

Antal pastigande totalt per ar (inklusive skolkort) ar 2015-2022

Lanstrafi-
ken Norr- Haparanda
botten Boden Gillivare | (ringlinjen) Kalix Kiruna Norrtag

2015 2280 685 406 905 344 488 20 959 76 665 402 506 4757 368*F | 82051* | 35| 342
2016 2 356 062 492 071 343234 20 984 72 480 480 223 5123 534%F | 66 759* | 390492
2017 2241 056 572229 324 144 24 850 76 800 487 569 5207 000** | 82414* | 407 575
2018 2299 299 568 108 278 451 24 588 75 323 503 783 5353 000%* | 90682* | 408207
2019 2246 009 530 445 250 625 23 048 76 594 465 545 5462 687% | 118 661* | 41401l
2020 | 654 238 410 897 149 405 19 122 59 143 | 116 326*** | 3279 I58** | 69 636* | 341 750
2021 | 536 170 412 958 78 380 20903 49 641 | 89 378%F¥k | 3432 037+ | 84 474% | 296 906
2022 1 811 767 508 148 110 781 25 443 62 880 304 741 4 560 424 187 541 340 982

***% Validering av biljetter oktober—december *** Ingen validering av biljetter i Kiruna sedan covid-19-pandemin
** Siffror fran LLT (inklusive skolkort) * Siffror fran Norrtig

Faktorer som driver kollektivt resande

Enligt Kollektivtrafikbarometern (KollBar) dr néjdheten bland de som reser mest med kollektivtrafik-
bolagen ldgre &n de som reser mer séllan. Detta indikerar att det 4r andra faktorer som péverkar resefrek-
vensen, bland annat de egna forutsattningarna att resa kollektivt. Det innebér att en fokusering pa att 6ka
ndjdheten med varumaérket inte nddvéandigtvis leder till ett 6kat resande.

Bland de forutsattningar for kollektivtrafik som undersoks i KollBar framkommer att kunskap om hur
man kan resa med bolaget dr den storsta drivkraften for en hogre resefrekvens. Relevans (mojligheten att
kunna anvianda bolaget for de flesta resor) samt passande avgangstider dr ocksa relativt starka
drivkrafter for kollektivt resande totalt sett.
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Marknadsandel
Buss

Pandemin har paverkat resandet med buss negativt med start mars 2020 och heléret 2021. Marknads-
andelen av det motoriserade resandet med buss ér bland de lagsta i Sverige (11%) och jamforbart med
Visternorrland (10%), Dalarna (9%) och Varmland (8%). Métningen gors manadsvis genom att fréga 200
respondenter om vilket fordonsalternativ de anvint vid resa.

Marknadsandel buss ar 2018-2022

Lanstrafiken Lulea sz;f:r;ﬁﬂt Man Kvinnor
Sverige Norrbotten Lokaltrafik Lules Lokaltrafik) (lanet totalt) (lanet totalt)
2018 31% 6% 22% 10% 11,3% 16,2%
2019 32% 10% 22% 13% 12,5% 14,8%
2020 21% 7% 17% 9% 7.8% 11,9%
2021 20% 4% 13% 7% 6,1% 8,4%
2022 28% 8% 18% 11% 10,4% 15,3%

Killa: KollektivtrafikBarometern

Tag
Norrtags métning av marknadsandel gors per linje genom att anvidnda Telia mobilmaster for att méta

forflyttningar mellan orter i jimforelse med antal tdgresor pa aktuell stricka. Pandemin har paverkat an-
talet tdgresor negativt under mitperioden.

Marknadsandel tag ar 2019-2021

Lulea—Kalix—Haparanda

Lulea-Umea (trafikstart 2021-04-01) Lulea-Gillivare—Kiruna
2019 16,09% 0 5,98%
2020 13,48% 0 3,94%
2021 14,43% 0,55% 3,94%

Kdlla: Norrtdag. Ingen mdtning har gjorts for 2022.
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Resans arende

Med undantag for hemresor (d v s aterresan hem efter utréttat drende) ar arbete fortsatt det enskilt
vanligaste drendet for resa. Sammanstéllningen fran KollBar visar dock att det sammanlagda resebehovet

for samhaéllsservice och fritidsresor dr minst lika stort.

De fyra vanligaste drendetyperna fér resor senaste resdagen Norrbotten (hemresor inkluderat) ar 2019-2022

Arbete (tll jobkbet)

Inkdp av dagligvaror

Egen fritidskrivitet/ ndjes mation
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Kidlla: KollektivtrafikBarometern. Resultat visas sammanslaget for Ldnstrafiken Norrbotten och Luled Lokaltrafik.
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Arbetspendling

Av lanets drygt 249 000 invanare ar 118 000 personer yrkesarbetande (motsvarande 47% av invénarna).

Av dessa pendlar cirka 14 000 personer i ldnet 6ver kommungrénser vilket dr 12% av de yrkesarbetande.
Dirutdver tillkommer arbetspendling till andra linder, framfor allt frén Haparanda, Pajala och Overtor-
nea till Finland. Arbetspendlingen till andra lander méts for narvarande inte pa nagot tillforlitligt satt.

81% av de som arbetspendlar dver en kommungrins bor i Fyrkanten (Lulea, Pited, Boden och Alvsbyn)
samt Kalix, vilket motsvarar cirka 11 400 personer. Det innebér att merparten av arbetspendlingen sker
inom Fyrkanten och Kalix, framf6rallt pa strickorna Luled—Boden och Lulea—Pited.

I bilden nedan visas de storsta pendlingsstraken i ldnet mellan kommunerna. For mer detaljer se bilaga.
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Fakta Norrbottens kommuner

Norrbotten ar ett stort 14n och forutsittningarna for de fjorton kommunerna ar olika och skiljer sig vad
géller den geografiska storleken, befolkningsméngd och urbaniseringsgrad. Varje kommun har ocksa
olika trafikstrak som dr sdrskilt viktiga beroende pé in- och utpendling for arbete och studier samt
beroende pa var ndrmaste sjukhus respektive flygplats dr beldget. Har presenteras en kortfattad fakta om
respektive kommun, mer information finns att ldsa i bilagorna till i detta program.

Uppgifter om Antal invanare (ar 2022), Antal som bor och arbetar i kommunen (ar 2020), Inpendlare och
utpendlare (r 2020) r himtade fran SCB. Ovriga uppgifter himtade fran respektive kommun.

Arjeplog
Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

2 667
2030:2 653-2 769
2040:2 923-3 215
1181

112
102

Riksvag 95 (Silvervigen) mellan
Skelleftea—Norska griansen samt
lansvig 609.
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Arvidsjaur

Antal invadnare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

6111
2030:6 152-6 448
2040: 6 924-7 674
2 391

326
622

Riksvdg 95 (Silvervagen) mellan
Skelleftea—Norska griansen, E45 mot
Sorsele, Storuman, Jokkmokk och
Gillivare, riksvag 94 mot Lulea samt
lansvag 373.



Boden

Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

28 048
2025:31 000
2030: 33 000
9273

1 68l
3764

Riksvidg 97 mellan Lulea—Jokkmokk,
lansvagar 356, 383 och 616.

Gillivare
Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

17 420

2030: 16 96917 468
2040: 17 976-19 361
8526

815
488

EI0 Gillivare—Kiruna, E10/E4
Gillivare—Lulea, E45 Gillivare—Jokk-
mokk, linsvag 394 Gillivare—Pajala,
Malmbanan, Inlandsbanan.

Haparanda

Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

9 340

2030:8 918-9 244
2040:9 334-10 135
3063

266
508

Finska vdg E4/E8, finsk och svensk
jarnvag, E4 och riksvig 99.
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Jokkmokk

Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

4760
2030:4 4844 653
2040:4 729-5 151
2039

156
387

Riksvdg 97: Jokkmokk—Boden/Lulea,
E45 Jokkmokk—Gdllivare/Kiruna och
Jokkmokk—Arvidsjaur och Alvsbyn.



Kalix
Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

15729

2030: 15 510-15 969
2040: 16 653-17 915
6116

572
1 080

E4 och EI0.
Haparandabanan.

Luled

Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

79 244

2030: 86 35390 045
2040: 101 294-111 130
35009

7361
2517

E4, riksvdag 97 och 94.
Lansvig 616.
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Kiruna
Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

22 423
2030:21 959-22 784
2040:23 732-25 856
11463

762
398

EI0 mot Gillivare, EI10 och vag 395
mot Pajala, tig mot Lulea.

Pajala

Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

5883
2030:5 513-5 683
2040:5 677-6 117
2323

264
366

Rikvag 99 mot Kiruna. Finska E8. Lans-
vig 392 och E10 mot Lulea.



Pitea
Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

42 362
2030: 44 21345 629
2040: 49 374-53 385
17 082

1118
3087
E4 samt lansvagar 373 och 374.

Alvsbyn
Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

7911
2030:7 820-8 049
2040: 8 356-8 984
2 694

503
1114

Riksvag 94 samt lansvagar 365
och 377.

Overkalix
Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

3160

1 258

183
220

E10, E4 mot Luled samt riksvdg 98.
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Overtornea

Antal invanare

Kommunens prognos
av antal invanare

Antal som bor och
arbetar i kommunen

Antal inpendlare
Antal utpendlare

Viktiga trafikstrak till/
fran kommunen?

4119
2030: 3 856-3 978
2040:3 9304 244
1518

171
301

Riksvdg 99 mot Haparanda och Pajala.
Riksvig 98 Overtornei—Overkalix.
Lansvag 398. Grinsovergangar
(broarna) till Finland.



Skolelever

Basen for en stor del av trafiken i Norrbotten ar skoltrafik. Enligt skollagen &r respektive hemkommun
skyldig att sorja for att eleverna i grundskolan far kostnadsfri skolskjuts, om sddan behdvs med hansyn
till fardvégens langd, trafikférhallanden, elevens funktionshinder eller ndgon annan sérskild omstandig-
het. Respektive kommun fattar dock sjélva beslut om t ex hur ldng vigen mellan hemmet och skolan ska
vara for att fa skolskjuts.

Elever i gymnasieskolan har inte ritt till skolskjuts enligt lag men majoriteten av kommunerna erbjuder
4inda detta till de som har behov. Haparanda, Boden, Kalix, Lule4, Pited, Alvsbyn, Overkalix och Over-
torned har darutdver valt att subventionera studiependling med kollektivtrafiken mellan bostadsorten och
Luled for att stimulera att invanare véljer att bo i kommunen nér de studerar vid Luled tekniska universitet.

Antal elever i grundskola samt de med skolskjuts, Norrbottens lan ar 2022
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Killa: Norrbottens kommuner. Andelen elever i grundskola med skolskjuts skiljer sig markant mellan linets kommuner frdan
13% (Kiruna) till 56% (Overkalix), frimst beroende pd kommunens geografi och befolkningsstruktur.
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RESENARSUPPLEVELSE

Buss

Tabellen nedan visar nojd kund index (NKI) for Léanstrafiken Norrbotten och Lulea Lokaltrafik under
perioden 2018-2022. Nojdheten bland kunder och allménhet har sjunkit nagot for Lanstrafiken medan
den varit i princip oférdndrad for Luled Lokaltrafik.

No6jdhet med bolaget (NKI) ar 2018-2022 Lanstrafiken Norrbotten respektive Lulea Lokaltrafik

Lulea Lokaltrafik

Lanstrafiken Norrbotten

Kunder* Allminhet** Kunder* Allmanhet**
Man Kvinnor Man Kvinnor Man | Kvinnor Man Kvinnor
61% 51% 79% 73%
2018
55% 66% 49% 53% 78% 81% 72% 73%
65% 52% 79% 72%
2019
62% 71% 48% 57% 80% 79% 72% 73%
67% 55% 78% 71%
2020
65% 68% 53% 57% 78% 78% 70% 73%
60% 47% 78% 67%
2021
62% 59% 44% 49% 78% 78% 62% 72%
55% 44% 78% 71%
2022
55% 56% 41% 48% 78% 79% 70% 72%

*Kunder (de som reser regelbundet, minst en gang varje manad) **Allmdnheten (de som reser sdllan eller aldrig)
Ingen mdtning har hittills har gjorts for ldnets 6vriga tditortsbolag.

Kdlla: KollektivtrafikBarometern

Faktorer som i hog grad driver den sammanfattande néjdheten med kollektivtrafikbolagen (NKI) enligt
Kollektivtrafikbarometern ér:

AVGANGS-
TIDERNA PASSAR

PRODUKT-
FORDEL

KUNSKAP

RELEVANS
MINA BEHOV

For de flesta resor
jag gor, vet jag hur jag
kan aka med bolaget

Jag sparar tid
genom att resa
med bolaget

Det ar enkelt
att resa med
bolaget

Jag kan anvanda
bolaget for de
flesta resor jag gor
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Tabellen nedan visar enskilda fragor i Kollektivtrafikbarometern som péverkar NKI.

Tilliten for att komma fram i tid samt upplevelsen av enkelhet har sjunkit for Lanstrafiken Norrbotten
samtidigt som de &r ganska stabila for Luled Lokaltrafik.

Fragor i Kollektivtrafikbarometern som paverkar NKI ar 2018-2022

Lanstrafiken Norrbotten Lulea Lokaltrafik
Jag kan lita pa Jag kan lita pa
Det ar enkelt att jag kommer Det ar enkelt att jag kommer
att resa fram i tid om jag att resa fram i tid om jag
med bolaget reser med bolaget med bolaget reser med bolaget
2018 46% 65% 77% 70%
2019 46% 62% 79% 73%
2020 45% 61% 76% 72%
2021 42% 53% 72% 69%
2022 38% 49% 74% 69%

Killa: KollektivtrafikBarometern

Tabellen nedan visar enskilda fragor i Kollektivtrafikbarometern som péverkar resefrekvensen.

Upplevelsen av att avgangstiderna passar resenirens behov &r relativt stabil under hela perioden 2018—
2022, men upplevelsen av att kunna anvinda bolaget for de resor som gors varierar mellan aren for bada
bolagen.

Fragor i Kollektivtrafikbarometern som paverkar resefrekvensen ar 2018-2022

Lanstrafiken Norrbotten Lulea Lokaltrafik
Jag kan anvanda Jag kan anvanda
bolaget for de Avgangstiderna bolaget for de Avgangstiderna
flesta resor jag gor passar mina behov flesta resor jag gor passar mina behov
2018 30% 27% 61% 62%
2019 32% 27% 58% 65%
2020 28% 27% 51% 62%
2021 28% 25% 49% 56%
2022 24% 23% 55% 59%

Killa: KollektivtrafikBarometern
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Tag
I Kollektivtrafikbarometern har inte ndgon métning gjorts av tdgresenérernas nojdhet. Daremot genom-
for Trafikverket regelbundet en NKI-undersokning bland Norrtags resenidrer. I NKI-undersékningen ef-

terfragas resenidrernas totala omdome liksom delkomponenterna komfort, bemétande, trygghet ombord,
information och punktlighet.

Totalt har index for helhetsintrycket varit pd en jaimn nivé och uppgick i april 2023 till i genomsnitt 86%
for Norrtags trafik pé de tre strickorna Luled—Kiruna, Luled—Haparanda och Luledi—Umed. Allra mest
ndjd var resendrerna pa strickan Luledi—Haparanda trots att det har varit en hel del stérningar i trafiken
med instéllda och forsenade tag.

Storningar i trafiken och bristande information ar generellt faktorer som lyfts fram som forbéttringsom-
raden 1 tagtrafiken. Resendrer pa strackorna som trafikeras i Norrbotten patalade dven att kvalitén géllan-
de komforten i fordonen bor 6ka for att forbattra helhetsintrycket.

Tagvéardarna ombord pa alla linjer i Norrtagssystemet fick genomgéaende ett mycket hogt betyg.

Kundernas totala helhetsintryck av senaste resan ar 2019-2022 Norrtag

Lulea—Kalix—-Haparanda

Lulea-Umea (trafikstart 2021-04-01) Lulea-Gillivare—Kiruna
2018 90% 80%
2019 80% 81%
2022 83% 92% 87%
2023 85% 100% 83%

Killa: Trafikverket. Ar 2020-2021 genomfordes ingen mdtning.
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RESENARSRELEVANTA FAKTORER

Biljetter och inkopsstallen

De flesta resor med kollektivtrafik sker fortfarande med rabatterade periodkort. Andelen som reser med
periodkort har dock minskat medan virdekort eller liknande har 6kat det senaste aret. Aven resor med
enkelbiljett fortsétter 6ka dver tid.

Andelen som koper sin biljett hos forsiljningsstille/ombud (25%) samt forsiljning ombord (16%) ar rela-
tivt stor i Norrbotten. Andelen via app har okat kraftigt frén ar 2019, men &r &ndé inte hogre &n 22% ér
2022 i jamforelse med t ex Region Skéane dér andelen ar 66% (2022).

Restidskvot

Restidskvoten, d v s en jamforelse av restid med buss eller tg i forhallande till bil, ar viktig for att fa fler
bilister att anvinda kollektivtrafiken. Restidskvoter under 1,3 x bilresan anses vara bra, medan en resa
med en restidskvot 6ver 1,4 tenderar att bli oattraktiva.

Restiden med kollektivtrafik upplevs i regel som ldngre 4n den verkligen &r. Detta beror pa den tid som
gér till vintan vid héllplats, eventuella byten och anslutande resa till och frén hallplats. Bilister upplever
att restiden med bil &r kortare &n vad den i verkligheten &r dé de glommer den tid som gar &t for att gé till
och fran bilen, att sdka efter parkeringsplats. Beaktat detta blir jamforelser av tidsatgangen for resan till
kollektivtrafikens nackdel.

10% minskning av aktiden ger 4-6% fler resendrer pa kort sikt (UrbanetAnalyse 2012).
Efter 5-10 ar kan effekterna bli 50% hdogre, dvs 6-9% fler resendrer. Av den anledningen 4r det intressant
att folja upp restidskvoten for de viktigaste striackorna.

I bilden ses att Gillivare och Kiruna har béttre restidskvoter med tdg &n bil till/fran Lulea. Tag fran
Boden och Haparanda har jamforbara restidskvoter med bil medan Kalix véirde for tag ar jamforbart med
buss och 1,5 ganger bilens restidskvot.

Buss: Jamférelse restidskvoter Norrbotten, till/fran Lulea
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Kdllor: Google maps for bil. Resrobot for buss och tdg.
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Tag: Jamforelse restidskvoter Norrbotten

Killor: Google maps for bil. Resrobot for buss och tag.

Buss: Jamforelse restidskvoter Norrbotten, nagra 6vriga destinationer
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Killor: Google maps for bil. Resrobot for buss och tdg.
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Punktlighet
Buss

Den upplevda punktligheten for bussresenérer i Norrbotten uppgick ar 2021 till 81% vilket var nist sdmst
i landet. S&mst var Region Dalarna med 80% och bést var Region Kalmar med 94%. Det sker dock ingen
aggregerad métning av punktligheten for busstrafiken i Norrbotten dé ett realtidssystem saknas och det sak-
nas bra alternativ for att gora en sddan métning. Avsaknaden av méitmetod forsvérar ett systematiskt forbatt-
ringsarbete for bussarnas punktlighet da det inte finns kunskap om eventuella férseningar och darmed
inte heller en analys dver orsakerna till férseningar.

Buss: Upplevd punktlighet per samtliga regioner anslutna till Kollektivtrafikbarometern ar 2021
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Kdlla: Kollektivtrafikbarometern

Tag
Punktligheten och regulariteten (hur stor andel av tdgen som gar) méts och sammanstills manadsvis
for samtliga av Norrtags linjer. Den upplevda tillforlitligheten for resendren berdknas utifrén att regula-

ritet multipliceras med punktligheten. Den sammanvéagda resendrsupplevda tillforlitligheten har varit 1ag
de senaste aren pa samtliga av Norrtags linjestrackningar i ldnet.

Tag: Uppmitt punktlighet och regularitet ar 2021-2022

| Punktlighet RT + 5 min | Regularitet | Upplevd tillforlitlighet for reseniaren

| 2021 2022 | 2021 2022 | 2021 2022
Umea—Luled 76% 73% 91% 88% 69% 64%
Lulea—Kiruna 79% 73% 82% 93% 65% 68%
Luled—Haparanda 60% 65% 94% 88% 57% 57%

Det nationella malet for tagtrafikens punktlighet dr RT (tid for berdknad ankomst) + 5 min =95%, vilket
ingen av strackorna i ldnet nar upp till.

Orsakerna till forseningarna skiljer sig till viss del beroende pé vilken strdcka som avses. For striackan
Luled—Kiruna, som trafikeras av manga och tunga malmtég, ar det framst infrastrukturen som &r den
storsta anledningen till férseningarna. Strackan Luled—Haparanda har haft mycket bekymmer med
infrastrukturen, vilket frimst har kunnat hérledas till utmaningar med det nya signalsystemet ERTMS.
Orsaken till instéllda tg beror oftast pa att fordon saknas vilket i sin tur beror pd att det finns for fa
reservfordon samt att det har varit en brist pa komponenter och personella resurser.
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Analys av resande, resenirsupplevelser och resenirsrelevanta faktorer

De flesta resor som gors i lanet sker idag med bil, Norrbotten har i jaimforelse med liknande 1dn betydligt
férre resor per invanare med kollektivtrafiken. En slutsats &r att det darfor borde finnas utrymme for att
utdka antal resor med kollektivtrafiken.

For att lyckas med de planerade industrietableringarna krévs en inflyttning av personer i yrkesverksam
alder. Under byggnationsfasen finns &ven ett antal yrkesverksamma som pendlar frén andra delar av
Sverige eller andra ldnder (fly in-fly out). Méanga av dessa personer kan vara mer van vid att resa med
kollektivtrafik vilket ocksé borde ge en potential for en 6kad marknadsandel.

Eftersom att syftet med resorna dr arbetspendling, samhéllsservice och fritidsresor behovs trafik och en
tidtabell som tdcker resebehovet bade dagar, kvéllar och helger. Det finns studier som visar att en kvélls-
och helgtrafik medfor en storre attraktivitet for kollektivtrafiken i stort, och den &r dven viktig for att
mota behovet for arbetspendlare som jobbar i skift.

Den mesta arbetspendlingen dver dagen sker i kustomrédet samt mellan vissa orter i dvriga delar av lénet.
Har behover trafiken ha en hog tillgdnglighet for att vara ett attraktivt resealternativ. Léngre strickor mel-
lan pendlingsorterna &r mer att likna vid sdllanresor och trafiken behdver dérfor inte vara lika omfattande.

Mellan mindre orter inom kommunerna finns en skoltrafik som ar anpassad for skoleleverna, men i
manga fall 6ppen for allminheten. Trafikomfattningen &r sa begrénsad och tidtabellen anpassad for skol-
dagen vilket medfor att den trafiken inte ar lika attraktiv for andra resenérskategorier. Trafiken ger dock
en viss samhéllsservicefunktion for de som inte har andra resealternativ. I framtiden behdver man se dver
hur kollektivtrafiken &n bittre kan mdta behovet av samhéllsservice och fritidsresor i glest befolkade
omréden pa ett resurseffektivt sitt.

I Norrbotten ar trafiksystemet fragmenterat med ménga olika trafikoperatdrer. Det forsvarar for resendrer
att anvénda systemet vilket medfor en lagre attraktivitet. For att det ska bli s& enkelt som mdjligt for
resendrerna behover tidtabeller, information, bytespunkter och taxor samordnas mellan varandra. Enligt
Kollbar dr kunskap om hur jag anvinder trafiken samt enkelhet bland det viktigaste faktorerna for att
oka kundnojdheten bland resendrer och allménhet, dessa fragor ar darfor viktiga att arbeta med.

For att fa fler resenérer ar ytterligare en utmaning som behdver hanteras ar att man pa ett enkelt sétt kan
ta sig till sin start- och slutdestination till/fran busshéllplatsen/stationen.

Maitningen av NKI sker inte heller pa samma sétt for de olika bolagen vilket gor det lite vanskligt att dra
nagra fullstdndiga analyser. Men det dr tydligt att resendrsupplevelsen med kollektivtrafiken i lanet ar
olika, beroende vilket bolag man anvénder.

Norrtég har 6ver tid en jamn och hog kundnéjdhet pa samtliga strackor i Norrbotten, trots de problem
som har varit med punktlighet och regularitet.

Luleé Lokaltrafik har 6ver tid en jamn kundndjdhet som &r bland de hdgsta i landet tack vare en hog
tillgénglighet, bra service och bemétande samt att resenérerna upplever det enkelt att hitta information
och kopa biljetter.

Léanstrafiken har under de senaste aren haft en sjunkande trend i kundnéjdhet. En bedomning ar att
bidragande orsaker dr neddragningar i linjenétet och turtdthet samt manga instillda turer. De instdllda
turerna beror fraimst pa gamla fordon pa Norrlandskusten da upphandlingar férsenats och egna beslut
om att forlanga avtal for att béattre kunna bedoma det framtida trafikbehovet.

Utifrén sammanstéllningen kan man se att kollektivtrafiken med buss/tdg har en konkurrenskraftig
restidskvot pa vissa strackor, men att man pa andra stridckor behdver undersoka mojligheterna till genare
linjer for att tidsméssigt kunna konkurrera med bilen.
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TILLGANGLIGHET

P4 bade global och nationell nivé uttrycks forvintningar om ett transportsystem som ska vara tillgangligt
for alla. Nedan foljer ett resonemang kring grundldaggande tillgdnglighet, geografisk tillgédnglighet samt
tillgdnglighet for personer med funktionsvariationer. Detta ar tre tillgdnglighetsaspekter som man beho-
ver ta fortsatt hdnsyn till vid utvecklingen av kollektivtrafiken i Norrbotten.

Befolkningstétheten och potentialen till resandet i ldnet skiljer sig markant, vilket innebér att det inte &r
mdjligt att ha samma niva pa tillgdnglighet till kollektivtrafiken for alla platser i Norrbotten. En nivain-
delning med tydliga krav pa tillgdnglighet bor darfor arbetas fram och beslutas om for att vara ett stod
vid den framtida trafikplaneringen.

Grundlaggande tillganglighet

For att uppna en grundliggande tillgdnglighet och for att kollektivtrafiken ska tilltala s manga som moj-
ligt bor man utga frdn Hela-resan-perspektivet, dvs ta hdnsyn till alla faktorer som paverkar mojligheten
att nyttja kollektivtrafiken. Det inkluderar reseplanering och kop av biljetter, mdjligheten att ta sig till/
fran hallplatser och bytespunkter, mojligheten att komma ombord/ta sig av ett fordon, mdjligheten att
gora byten mellan olika firdmedel och olika linjer. Hela-resan-perspektivet handlar ocksé om tillgang till
tillforlitlig information innan, under och efter resan.

Kriterier for tillganglighet

. Planera resan

. Biljett- och betalsystem
Fordon
. Hallplats/Bytespunkt/Station

Till/fran Hallplats/Bytespunkt/Station

Figur ovan visar vad som dr viktigt for att alla resendrer ska kunna resa med kollektivtrafiken i ldnet. Alla (sjilv eller med
ledsagare) ska kunna planera hela sin resa, betala och képa en biljett och veta hur denna anvdnds, ta sig till och fran
kollektivtrafiken, hitta sin hdllplats pd resecentrat/busstationen/stationsomrddet och att fordonet dr tillginglighetsanpassat.
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For att kunna tillgodose alla faktorer i Hela-resan-perspektivet och uppna en grundléggande tillgidnglig-
het krévs en samverkan i planeringen mellan RKM, kommuner, Trafikverket och trafikbolag.

Vid utformningen av kollektivtrafiksystemet dr anvindarperspektivet av yttersta vikt da det dr anvidndar-
na som slutligen avgér om kollektivtrafiken ar tillgénglig eller ej. Eftersom olika mélgrupper har olika
forutséttningar och behov kommer det 4ndé att vara svért att tillfredsstélla alla. Social héllbarhet, i form
av analyser av olika mélgruppers behov, bor darfor fortsdttningsvis integreras i hela trafikplanerings-
processen fréan ett tidigt stadie med stdndig utvardering och justering. Det kommer pa sikt att leda till

att méinniskors olika forutsittningar, behov och livsvillkor synliggors och beaktas vid uppbyggnaden av
infrastrukturen och planeringen av kollektivtrafiken for en 6kad tillgédnglighet.

Kollektivtrafiken ska underldtta och ge alla oavsett socioekonomisk bakgrund mojlighet att resa. En
viktig aspekt for att uppna detta ar att kollektivtrafiken dr ett prisvért alternativ i férhallande till bil. En
oversyn och kartlaggning av biljettprismodellerna i lanet bor darfor goras som en grund for eventuella
framtida fordndringar.

Geografisk tillginglighet

Geografisk tillgénglighet beskriver hur létt det &r att fysiskt né olika servicepunkter och aktiviteter, sa-
som arbete, skola, samhéllsservice, kultur och natur. Ofta méts den geografiska tillgdngligheten genom
att anvédnda ett fysiskt avstand eller restid. Det enklaste séttet att beskriva tillgéngligheten till kollektiv-
trafiken dr avstandet till nirmaste héllplats. Ytterligare ett matt som beskriver tillgéngligheten i kollek-
tivtrafiken &r hur ménga ganger per dag eller vecka som det 4r mojligt att na definierade servicepunkter/
kommuncentra.

En viktig utgdngspunkt i den regionala utvecklingsstrategin ar att det ska finnas goda mdojligheter till ut-
veckling och tillvixt i hela ldnet, bade i stdder och pa landsbygden. Norrbotten dr Sveriges storsta 1dn och
utgor cirka 25% av landets yta med endast 249 177 invénare (enligt SCB 2022-12-31) varav majoriteten
bor lings kusten. Stora delar av det dvriga ldnet dr glest befolkat samt dven obefolkat, och totalt bor 83%
av norrbottningarna i en titort vilket &r en hdg urbaniseringsgrad jamfort med de 6vriga Norrlandslénen.
Den hoga urbaniseringsgraden ger dkade forutséttningar for att planera en tillgénglig kollektivtrafik for
relativt manga.

Aven om behoven hos norrbottningarna ir desamma skiljer sig forutsittningarna at for att leva och bo i
olika delar av linet, s& dven vad géller kollektivtrafiken. Vid samradsmoétena har det framkommit att det
finns olika forvintningar pé vilken kollektivtrafik som kan erbjudas ldngs de olika straken, frimst med
tanke pé att befolkningsméngden varierar. Det finns strak med en omfattande arbets- och studiependling
och andra strak dar behovet av kollektivtrafik frimst ar att kunna resa till samhallsservice, fritid och
kultur. For samtliga norrbottningar finns dock behovet att kunna resa till kusten och residensstaden Lu-
lea for studier, moten, shopping, sjukhusbesdk etc. Luled dr dessutom en knutpunkt for vidare resor med
buss och flyg och Boden ar detsamma for tag.

De olika behoven léngs olika strak ar viktiga att analysera och ta hdnsyn till vid trafikuppldgg for att fa
en sd anpassad trafik som mdjligt och ddrmed en upplevd tillgdnglighet.

I de mest glest befolkade omradena i ldnet kan anropsstyrd trafik vara det mest kostnadseffektiva alterna-
tivet for att sdkerstélla en god tillgdnglighet fér medborgarna. For ndrvarande finns ungefar 50 linjer med
anropsstyrd trafik som nyttjas till cirka 10 000 resor arligen. Det dr for ndrvarande relativt fa av linets
resendrer som kanner till att den anropsstyrda trafiken finns, darfor torde det finnas utrymme att utveck-
la den samt dven andra former av framtidens trafik for att bidra till en 6ka geografisk tillgdnglighet pa ett
ekonomiskt forsvarbart sitt.
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Norrbotten dr ett unikt ldn dd det angrdnsar till de tvad ldnderna Norge och Finland samt till Viisterbottens ldn. I den senaste
nationella planen finns medel avsatta for att paborja bygget av Norrbotniabanan mellan Skellefted och Luled. I Finland pagar
ett arbete med att uppgradera jiarnvigen mellan Laurila och Haparanda. Sammantaget skapar detta goda forutsdttningar for
en okad tillgdnglighet av persontdgstrafik.
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Tillganglighet for personer med funktionsvariationer

Tillgénglighet i all samhéllsservice &r en forutséttning for personer med funktionsvariationer att leva
sjalvstandigt och pa lika villkor delta fullt ut i samhaéllet. I rapporten ”Kollektivtrafikens barridrer - kart-
laggning av hinder i kollektivtrafikens tillgidnglighet for personer med funktionsnedsittning” (2019) be-
domer Trafikanalys att ungefir en tredjedel av Sveriges befolkning har minst en funktionsvariation som
paverkar deras vardag. Det kan vara personer med nedsatt rorelseférmaga, syn- eller horselskada, nedsatt
kognitiv férmaga, till exempel dyslexi, ADHD eller demens, eller personer med varaktigt nedsatt fysisk
eller psykisk hiélsa, till exempel kronisk vérk, mag- och tarmbesvir, allergier, dverkanslighet, stress, oro
eller dngest.

I sin rapport konstaterar Trafikanalys att personer med funktionsvariationer genomfor férre resor &n den
genomsnittliga befolkningen p& grund av barriérer och hinder i den allménna kollektivtrafiken. De kon-
staterar vidare att det &r ett fragmenterat regelverk och ansvar avseende tillgéngligheten for personer med
funktionsvariationer, och att det ddrmed krévs en forbéttrad styrning och samordning mellan parterna
for att sékerstilla ”Hela-resan-perspektivet”.

Med tanke pé att det &r manga huvudmaén i Norrbotten som ansvarar for kollektivtrafiken samt for vig-
hallningen blir en forbéttrad samordning mellan regionala och lokala aktorer av yttersta vikt for att sé-
kerstalla tillgdngligheten for personer med funktionsvariationer.

Kollektivtrafiken ska kunna moéta de sédrskilda behov som resenédrer med funktionsvariationer har, och

en malséttning ar att kollektivtrafiken ska utformas pa ett sddant sitt att den kan anvidndas av alla utan
behov av anpassning eller specialutformning i sa stor utstrickning som mojligt. Malet ar att den allmédnna
kollektivtrafiken i Norrbotten ska kunna hantera de sérskilda behoven fran personer med syn-, horsel-
och rorelsenedséttning samt med nedsatt kognitiv forméga. Den sdrskilda kollektivtrafiken ska kunna
hantera resenédrer med behov som den allménna kollektivtrafiken inte klarar av att tillgodose. En kontinu-
erlig dialog bor ske mellan berdrda aktdrer for att pé ett klokt sitt kunna hantera granssnittet mellan den
allménna och sérskilda kollektivtrafiken.
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MILJO OCH DRIVMEDEL

Allmant om brinslen och drivmedel

Energi generellt och fossila brénslen har 6kat kraftigt i pris dels genom kriget i Ukraina samtidigt som
en storre andel biodrivmedel blandas in i fossila branslen i Sverige (reduktionsplikten) vilket ger priser-
na en extra skjuts uppat nationellt jimfort med andra lander. Diesel 6kade till exempel i pris med 80%
fran januari 2021 till mars 2022. Diesel dr &nnu det dominerande drivmedlet for bussar samtidigt som en
utfasning pagar, kortsiktigt kommer darfor trafiken i lanet att bli dyrare att driva. Vad som hdnder med
energipriserna pa lang sikt ar svart att ge ndgon prognos om.

En stor osdkerhet rader ocksé i skrivande stund géllande ldngsiktiga val av drivmedel. Den tekniska ut-
vecklingen gar fort inom detta omrade vilket gor att det som &r sant idag mycket vil kan ha fordndrats
till i morgon. For transportkdparen innebér det déarfor att Iopande folja den tekniska utvecklingen inom
omradet for att hamna négorlunda rétt i stunden da fossila branslen ska erséttas pa relativt kort tid och
forvantan pa livslangden pa ett fordon &r langt 6ver tio ar.

Fossila brinslen

Fossila brinslen ér olja, naturgas och kol. De har under mycket lang tid bildats av gammalt organiskt
material som doda véixtdelar och smé djur pa havsbotten och i marken. Fossila branslen ar icke-fornybara
energikéllor som ar skadliga for miljon och sd smaningom kommer att ta slut. Bensin &r det vanligaste
drivmedlet for bilar i Sverige.

Fornybara drivmedel
De vanligaste fornybara drivmedlen &r:
* Etanol E85 som i Sverige fraimst framstalls fran grodor.

* Biogas som framstélls ur slam pa avloppsreningsverk men ocksé fran matavfall, gddsel och andra rot-
bara organiska rester.

* Vitgas (utsléppsfritt)
* El, om det dr fornybar el sdsom sol, vind- eller vattenkraft (utslappsfritt)

* Biodiesel ér ett samlingsnamn for flytande biodrivmedel som kan blandas med fossil diesel eller an-
véndas utan inblandning i dieselmotorer, vanligast i Sverige ir:

o RME (Rapsmetylester) som framstélls genom omforestring av rapsolja.

o HVO (Hydrerade vegetabiliska oljor) dr en syntetisk diesel.

Alternativa drivimedel

Alternativa drivmedel anvinds oftast som ett alternativ till bensin och dieselolja och innefattar alla driv-
medel (utom bensin och diesel) och behover inte vara fornybar energi. Till exempel naturgas, som é&r ett
fossilt drivmedel men som forbattrar ndrmiljon genom mindre utslépp av partiklar. El, kan vara bade
fornybar (frén till exempel vind- och vattenkraft) eller frén fossila eller andra dndliga kéllor (frén till
exempel kol- respektive kdrnkraftverk).
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Andel fordonskilometer som drivs med fornybara branslen

All linjetrafik i Norrbotten féorutom Norrlandskustens bussar, linje 26 Arjeplog—Arvidsjaur—Skelleftea,
Boden tétort och Piteé titort drivs enbart med MK1-diesel. Linje 26 (from december 2021) och Norr-
landskusten drivs med HVO/RME. Boden tdtort kor fordon med biogas/fordonsgas. Pited tatort kor sedan
1 juli 2021 fordon med el. Luled Lokaltrafik (LLT) koér fordon med el, diesel mk1, biogas och HVO.

Andel fordonskilometer med fornybart bransle, ar 2015-2022

anstrafiken

Norrbotten Boden Gallivare Haparanda Kiruna Lulea (LLT) ‘ Pitea

2015 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
2016 8,9% 50% 0% 0% 0% 0% 29% 0%
2017 18,5% 50% 0% 0% 0% 0% 100% 0%
2018 21,1% 37% 0% 0% 0% 0% 65% 0%
2019 19% 54% 4,7% 4,7% 4,6% 4,7% 34,4% 4,3%
2020 20,2% 74% 4,7% 4,7% 4,7% 4,7% 33,8% 4,4%
2021* 35,5% 80,6% 20,4% 22,1% 22,6% 22,4% 35,7% 48,9%
2022 43,2% 73,7% 26,3% 30,2% 26,5% 26,2% 36,2% 100%

Virden fran databasen FRIDA.

* Mdtmetoden dr dndrad fran dr 2021 och framdt, vdrdet for den procentuella inblandningen fornybart i diesel MK1 dr
fordndrad. Tidigare har 5% inblandning av RME rapporterats men fr o m dr 2021 anges den procentuella inblandningen
fornybart enligt reduktionsplikten.
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KOLLEKTIVTRAFIKENS KOSTNADER

Trafikekonomin bestar av vad det kostar att bedriva trafik. Bruttokostnaden drivs av antalet utbuds-
kilometer. Antalet kilometrar och kostnaden per kilometer ger en bruttokostnad. En storre bruttokostnad
ger forenklat mojligheten att erbjuda mer trafik forutsatt att limnade anbud for att utfora trafiken inte
avviker i nimnvérd omfattning.

Biljettintdkter fran resenérer reducerar underskottet i trafiken. Bruttokostnaden reducerat med biljett-
intékter ger ett nettounderskott som behover tickas av skattemedel. Ett attraktivt kollektivtrafikerbjudande
kombinerat med en optimerad prissittning ger ett lagre underskott 4n det omvénda.

Biljettintékter i relation mot bruttokostnaderna benimns kostnadstickningsgrad och méts i enheten procent.

Bruttokostnader (kr/invanare) allmin kollektivtrafik per lan 2019

10000
tEL:]

500D

E DOD

7 0on

£ 00D 5538
5000

4 00D

3000

2000

1 oo

& &

o
g

=]

558
4571
B4
3152 1
INT 31 ame gy 1306 280 g
ZEZEBEM2SEDOTEED 5.
2382 23

= 2 ! 5 2 5 = it & - 5 & o o " a : ’
& o S s & o F P \?FN‘) -l N - *;h \éb \:f\b
¥ * -{-d'} ‘b@'{- & & :e,UQ o -‘t'} =h W o a o & 3 # o
3 . q}-:p & & e 33, o +F ‘\u{' ,,x"b e o
= e i (+d o ¥

3 4

&

Killa: Trafikanalys

Bruttokostnaden berdttar hur mycket trafiken totalt kostar per invdanare i respektive lin. Med mdnga invdanare i ett ldn och

en hogre bruttokostnad ges mdjlighet att bygga ett mer omfattande kollektivtrafiksystem. Till exempel avsdtter Visterbotten
19,4% mer pengar per invdanare och har en 7% storre befolkning dn Norrbotten. Det ger mdjlighet till ett storre kollektivtrafik-
utbud dn i Norrbotten.
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Ar 2019 anviinds som en jimférelsepunkt med kostnadstickningsgraden eftersom aren 20202022 ér
paverkade av pandemin att de dr svara att dra slutsatser av.

Kostnadstackningsgrad (%) allman kollektivtrafik per lan 2019
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Kdlla: Trafikanalys

Kostnadstickningsgraden visar ovan att Stockholm téicker 56% av sina kostnader for trafiken med biljettintdikter vilket gor att
behovet att skattefinansiera trafiken uppgar till 44%. Norrlandslinen ligger relativt ndira varandra med kostnadstéicknings-
grader mellan 41% och 44%.

Ar 2019 var bruttokostnaden for den allménna kollektivtrafiken i Norrbotten 609 mkr inklusive ovehead-
kostnader. Overheadkostnader ridknas sedan bort enigt branschstandard da kostnadstdckningsgraden
beriiknas. Ar 2019 var biljettintikterna 223 mkr vilket gor att kostnadstéickningsgraden var 44%, det vill
sdga 56% underskottsticktes av det offentliga.

Ar 2022 var bruttokostnaden for kollektivtrafiken i Norrbotten mycket hdgre, 739 mkr medan biljett-
intdkterna var 207 mkr. Det ger en kostnadstdckningsgrad om 34%. Téglinjen Haparanda—Luled till-
kom i april 2021 med en &rskostnad om 19 mkr. Kollektivtrafiken kan sedan 2019 sdgas ha gétt fran en
intdktskris under pandemidren 2020 till och med 2022 till en kostnadskris frdn och med 2022. Efter att
biljettintakter minskat kraftigt frdn mars 2020 har en aterhdmtning kunnat ses under 2022. Samtidigt har
det allménna kostnadstrycket okat lett av stigande energipriser vilket gor att underskotten i kollektivtrafiken
ar 2022 ar fortsatt mycket storre dn 2019.

Finansiering
Buss
Ldnstrafiken

Stomlinjer dr den busstrafik som utfors av Lanstrafiken och passerar en eller flera kommungréanser och
finansieras av Region Norrbotten samt till viss del av Trafikverket. Bruttokostnaden for stomlinjer var
ar 2022 198 mkr och biljettintédkterna samt bidrag fran Trafikverket var 101 mkr. Av dessa 101 Mkr var
13 Mkr fran Trafikverket. Till trafikunderskottet 96 mkr (197 mkr - 101 mkr) tillkommer en andel av ge-
mensamma kostnader, 22 mkr, som Léanstrafiken inte kan foérdela per linje. Det totala finanseringen for
Region Norrbotten var darfér 116 mkr (96 mkr + 22 mkr).

De inomkommunala linjerna &r den busstrafik som utfors av Lanstrafiken och finansieras av respektive
kommun. Bruttokostnaden for dessa var ar 2022 140 mkr och biljettintdkterna 50 mkr vilket innebér ett
trafikunderskott om 90 mkr (140 mkr — 50 mkr). Kommunernas andel av de gemensamma kostnaderna
var 8 mkr vilket innebér att det totala finansieringen var 98 mkr (90 mkr + 8 mkr).
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Tétortstrafiken

Tatortstrafik med buss finansieras av respektive kommun. Tétortstrafik finns i Kiruna, Géllivare, Pitea,
Luled, Boden, Kalix och Haparanda kommuner. Ar 2022 kostade titortstrafiken totalt 284 mkr medan
biljettintdkterna var 75 mkr ddr merparten av biljettintdkter harror sig frdn Luled lokaltrafik med 64 mkr.
Totalt att finansiera for kommunerna avseende tétortstrafik blev 209 mkr (284 mkr — 75 mkr).

Tag
Tégtrafiken som bedrivs 1 Norrtégs regi finansieras huvudsakligen av Region Norrbotten samt med en be-

tydande andel av Trafikverket. Taglinjen mellan Luled och Haparanda utgor ett undantag och finansieras till
del av kommunerna ldngs linjen. Bruttokostnaden for tagtrafiken for Norrbottens del var ar 2022 50 mkr.

Analys av trafikekonomi

En analys av virdena ovan borjar i erfarenheter inom branschen som séger att en attraktiv kollektiv-
trafik i grunden handlar om att trafiken ska vara tillgdnglig och att det ska vara enkelt att resa. Det gir
att konstatera att Norrbotten dr ett av de 14n i landet som investerar minst skattekronor per invanare pa
kollektivtrafiken. Detta trots att linet omfattar en fjardedel av Sveriges geografiska yta vilket medfor
begrinsade mojligheter till en bra tillgédnglighet i stora delar av linet. Vilket tidigare ndmnts i denna nu-
lagesbeskrivning leder en begréansad tillgénglighet till ett mindre resande.

For att bygga ett attraktivare kollektivtrafiknét som attraherar fler att &ka behovs insatser idag vilket ger
effekt om nagra ar, vilket man utrett inom projekt Akerbir. En bedémning enligt projektets slutrapport
fran konsultbolaget Trivector dr att Norrbotten kan 0ka attraktiviteten i systemet och fa fler att aka sam-
tidigt som underskotten inte nddvéandigtvis behdver 6ka. Detta kan ske genom att samordna trafiken och
anvénda en strukturerad trafikplaneringsstrategi.

For att utveckla kollektivtrafiken pa sikt krdvs en storre offentlig finansiering av trafiken under en tid
eftersom det finns behov av att investera i ett antal utvecklingsatgérder for att locka till sig fler resenérer.
Det ar forst nér fler véljer att resa med kollektivtrafik som resenérsintékterna kan 6ka och ddrmed mins-
ka skattebidraget.

En kollektivtrafiks utmaning ar att man maste vélja en minsta gemensam nadmnare for att skapa en kol-
lektivtrafik som upplevs sé bra som mdjligt for s& manga som mojligt for att & en storre finansiering via
biljettintdkter. Resterande kostnader som finansieras av det offentliga kan endast bedémas pa ett ungefér
beroende av tron pé antalet resendrer och insatsvarors kostnader som t ex drivmedel inf6r varje verksam-
hetsér. Detta kan dock snabbt fordndras vilket kollektivtrafiken har fatt erfara nér antalet resenérer snabbt
sjonk med anledning av pandemin och nér drivmedelspriser snabbt steg pa grund av omvarldsfaktorer.

Besluten om finansiering av kollektivtrafiken i Norrbotten &r kortsiktig och fattas for 1-3 &r i taget.
Samtidigt &r utvecklingen av kollektivtrafiken langsiktig och tar manga ar att forandra. Ett exempel &r
att avtalen med trafikoperatorerna oftast 4r mycket langa (5-10 &r) vilket bidrar till svérigheter att gora
snabba kostnadsférindringar i trafiken. Aven utbyggnad av infrastruktur tar minga ginger lang tid fran
att behov uppstar till att atgdrden genomfors. En paradox ér att en neddragning av trafik kan innebéra att
det offentligas finansieringsdel 6kar da attraktiviteten att anvénda kollektivtrafiken kan minska med ett
sdmre utbud.
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Ordlista

Kollektivtrafikbarometern (KollBar)

En nationell kvalitets-, attityd-, och resvaneundersokning for kollektivtrafikbranschen. Syftet ar att 16-
pande folja och paverka utvecklingen i attityder samt kollektivtrafikens marknadsandel. Malgruppen for
undersokningen ar svenska allménheten mellan 15 och 85 ar, bade de som reser med kollektivtrafiken
och de som inte gor det. Antalet insamlade enkétsvar for Lanstrafiken Norrbotten dr 200 per manad.

Barometern for Anropsstyrd trafik (ANBARO)

En rikstdckande kvalitetsundersokning for den anropsstyrda trafiken. Det 6vergripande malet med under-
s6kningen ar att kvalitetssdkra trafiken. Kvalitetsunders6kningen gors 16pande och varje dag intervjuas
tva sjukresendrer och tre fardtjanstresenérer per telefon dagen efter genomford resa. Resultatet méts pa
en femgradig skala ddr betyget 5 och 4 dr ndjda, betyget 3 varken ndjd eller missnéjd och betyget 1-2 ar
missndjda kunder.

NKI (N6jd kund index)
Berdknas genom att ta andelen som satt betyg 4-5 pa fragan ”Hur nojd dr du som helhet med bolaget” i
KollBar.

Kollektivtrafikens marknadsandel
Avser andelen resor med kollektiva fairdmedel bland samtliga resor med motordrivna fordon.

Kostnadstackningsgrad
Aven benamnt sjilvfinansieringsgrad. Kostnadstickningsgraden ir kvoten av trafikens direkta kostnader
och intédkter per linje. Berdknas genom linjens biljettintdkter dividerat med bruttokostnaden for trafiken.

Metaversum
Ar ett begrepp for en virtuell verklighet dar anvdndarna i 3D kan integrera med den virtuella miljon och
kommunicera med varandra.

RUS (Regional utvecklingsstrategi)

Det viktigaste och mest dvergripande styrdokumentet for ldnets utveckling och tillvaxt. Strategin fast-
stills av regionfullméktige och tas fram i samarbete mellan Region Norrbotten och ldnets kommuner,
Léansstyrelsen i Norrbottens ldn, Lulea tekniska universitet, organisationer, foretag, Sametinget, myn-
digheter och andra aktdrer i Norrbotten. RUS dr en samlad och sektorsévergripande strategi for det re-
gionala tillvaxtarbetet och ingér i EUs och Sveriges strategier for hallbar tillvaxt. Strategin ska bidra till
sektorsovergripande samverkan mellan aktdrer pa lokal, regional, nationell och internationell niva. Den
ligger till grund for regionala och transnationella strukturfondsprogram, infrastrukturplaner och beaktas
ndr man tar fram andra regionala strategier och program.
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