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Direktionen fér Kommunalférbundet Norrbottens Lans Kollektiv-
trafikmyndighet (RKM Norrbotten) avger foljande arsredovisning
och sammanstéllda rakenskaper for rdkenskapsaret 2022.
Godkind av Direktionen 2023-03-15.

Arsredovisningen r upprittad i svenska kronor, SEK.
Om inte annat sérskilt anges, redovisas alla belopp 1 tusentals
kronor (tkr). Uppgifter inom parentes avser foregaende ar.

Foto: Oliver Astrdm, Michael Renstrém, Daniel Holmgren,
Patrick Tragardh, Shutterstock med flera.
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FORVALTNINGSBERATTELSE

Inledning

I EU:s kollektivtrafikforordning 1370/2007 finns bestimmelser om behoriga myndigheters mdjligheter
att vidta atgérder for att tillgodose behovet av kollektivtrafik pa ett sétt som ar forenligt med Europeiska
unionens bestdmmelser om statligt stod.

Regionala kollektivtrafikmyndigheten &r i Sverige den myndighet som i ett 14n ansvarar for regional
kollektivtrafik pa vig, jirnvég, vatten, sparvig och tunnelbana enligt Lagen om kollektivtrafik som
tradde i kraft den 1 januari 2012.

Syftet med myndighetens tillkomst i Sverige utifran lagstiftarens perspektiv var att ge kollektivtrafiken
en battre mojlighet att utifran ett systemtdnk vara med och bygga samhallets infrastruktur for att 6ka
attraktiviteten i kollektivtrafiksystemet.

Den Regionala kollektivtrafikmyndigheten i Norrbotten (RKM) bildades den 1 januari 2012 under
organisationsformen kommunalférbund. Medlemmar i férbundet &r kommunerna Arjeplog,
Arvidsjaur, Boden, Gillivare, Haparanda, Jokkmokk, Kalix, Kiruna, Lulea, Pajala, Pited, Alvsbyn,
Overkalix och Overtorned samt Region Norrbotten.

Det 6vergripande uppdraget for en regional kollektivtrafikmyndighet ar att samordna, utveckla och effek-
tivisera lanets kollektivtrafik, samt besluta om ett regionalt trafikforsérjningsprogram dar mal for lanets
kollektivtrafik ska finnas beskrivna. Den regionala kollektivtrafikmyndigheten beslutar enligt lag om
trafikplikt och kollektivtrafiktaxor.

En regional kollektivtrafikmyndighet far efter beslut av den beslutande férsamlingen dverldmna befogen-
heten att ingd avtal om allmén trafik till ett aktiebolag.

Enligt beslut 2017-10-10 beslutade RKM att direkttilldela Luled kommun behdrigheten att for myndighe-
tens rakning anordna trafiken i Luled kommun och till och fran angrdnsande kommuner. Luled kommun
har dérefter tilldelat trafikuppdraget till sitt heldgda dotterbolag Luled Lokaltrafik AB. Delegationsbeslu-
tet géller till och med ar 2030.

13 av lanets 14 kommuner har 6verlatit hantering av fardtjanst och riksféardtjénst till RKM.

RKM hanterar beslut om fardtjansttillstand och har i sin tur delegerat upphandling och bestallnings-
verksamhet avseende féardtjanst till sitt heldgda bolag Léanstrafiken i Norrbotten AB (Lanstrafiken).
Léanstrafiken hanterar ocksa pa uppdrag av Region Norrbotten bestdllningar och utférande av sjukresor.



Den kommunala koncernen

Bussgods
i Norr AB
Lanstrafiken i 33%
Norrbotten AB
100% Samtrafiken
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Regionala kollektiv- Norrtig AB
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trafikmyndigheten
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Myndigheten har sitt séte i Luled och hade 14 anstéllda ar 2022. Stodtjanster i form av ekonomi, IT, HR
och kommunikation kops in av det heldgda bolaget Lénstrafiken i Norrbotten AB.

Det 6vergripande uppdraget for RKM é&r att samordna, utveckla och effektivisera lanets kollektivtrafik,
samt besluta om ett regionalt trafikférsorjningsprogram dér mal for lanets kollektivtrafik ska finnas be-
skrivna. RKM beslutar enligt lag om trafikplikt och kollektivtrafiktaxor.

Bolaget har sitt siite i Overkalix och hade 48 anstillda ar 2022. Stddresurser som ekonomi, IT, HR och
kommunikation siljs ocksa till RKM. Agandet av bolaget ligger i RKM.

2022 reste cirka 1,8 miljoner resenirer med Lénstrafikens bussar. Linjenitet stracker sig 6ver hela lanet.
Négra linjer hanteras ocksa gemensamt med Visterbotten och Jimtland Harjedalen.

Lanstrafiken trafikerar 145 linjer. 26 linjer &r stomlinjer, d.v.s. linjer med trafik 6ver en eller flera kommun-
grinser. Stomlinjerna finansieras av Region Norrbotten. Ovriga linjer ir lokala linjer, d.v.s. trafik inom
kommungrins samt anropsstyrda linjer vilka till storsta delen finansieras av de enskilda kommunerna.

Trafiken skots av cirka 30 fristdende trafikforetag, som har avtal med Lanstrafiken. Sammanlagt har
trafikforetagen cirka 206 bussar.

Léanstrafiken upphandlar fardtjanst och sjukresor. Lanstrafikens kundservice svarar for trafikinformation
till resendrer samt bestillning och utférande av sjukresor i hela lanet samt fardtjénstresor i 13 av lénets
14 kommuner.




Bolaget har sitt sdte i Umea, dgs till 67% av Lénstrafiken i Vésterbotten AB och till 33% av Lanstrafiken
i Norrbotten AB och hade 66 anstéllda ar 2022. Bolaget med nuvarande dgarstruktur startade sin verk-
samhet den 1 april 2020.

Bolaget har till féremal for sin verksambhet att bedriva godsverksamhet pé persontrafikens villkor.
Bolaget erbjuder transport av gods till privatpersoner och foretag. Transporterna utfors av kollektiv-
trafikens linjetrafik och ldngs med kollektivtrafikens linjestrackning. Bolaget har &ven samarbeten med
externa transportdrer i syfte att kunna tillhandahélla transporter inom lénet samt dver hela landet.

Bolaget har sitt séte i Stockholm och hade 37 anstéllda ar 2022.

Samtrafiken dgs av alla regionala kollektivtrafikmyndigheter i ndgon form, i Norrbotten ligger 4gandet i
Lanstrafiken i Norrbotten AB, samt méanga av de kommersiella trafikoperatérerna med nationell trafik.
Samtrafiken har 53 partners varav 35 ar dgare.

Samtrafiken kopplar samman landets offentliga och privata trafikaktorer, koordinerar hela landets
kollektivtrafikdata samt utvecklar och forvaltar biljett- och betalstandarder. Genom Samtrafiken ges
mdjlighet att kombinera och silja bade egna och andras reseutbud.

Bolaget har sitt séte i Stockholm och hade 24 anstéllda ar 2022.

Bolaget har totalt 20 dgare, vanligtvis regionerna medan dgandet i Norrbotten ligger hos den regionala
kollektivtrafikmyndigheten.

Transitio anskaffar, finansierar och forvaltar sparfordon &t sina dgare. Syftet ar framst att optimera
dgarnas sparfordonskostnader samt sékerstilla en hog kvalitet och kompetens inom sakomradena
anskaffning, forvaltning och underhall.

Bolaget har sitt sidte i Umed och hade 7 anstéllda &r 2022.

Norrtag ér ett varuméirke for den norrlindska dagtagtrafiken. Norrtag dgs av Regionala kollektivtrafik-
myndigheterna (RKM) i Norrbotten och Visternorrland, Regionerna i Visterbotten och Jimtland
Hérjedalen.

Uppgiften dr att upphandla persontagstrafik i Norrland med Gvergripande mal att tillgodose behovet av
arbets- och utbildningspendling samt att skapa kopplingar mot den nationella tagtrafiken i Gvrigt. Upp-
handlad operator, den som utfor trafiken dr Vy Tag AB med ett avtal som stracker sig in i december 2025.



RKM har en direktion som bestar av 28 ledaméter: 14 ledamoter fran Region Norrbotten och 14 ledaméter
fran kommunerna i ldnet, samt ersittare. Direktionen har haft 5 direktionsméten under 2022.

Ordinarie fran Region Norrbotten

Anders Oberg (S), (ordf)
Helena Ohlund (S)
Johannes Sundelin (S)
Anita Gustavsson (S)
Anna-Carin Aaro (S)
Kenneth Backgard (NS)
Soren Sidér (NS)
Johnny Astrom (NS)
Christer Bergdahl (NS)
Lennart Ojanlatva (NS)
Roland Nordin (M)
Perarne Kerttu (C)
Elisabeth Bramfeldt (V)
Ilkka Isaksson (SD)

Ordinarie fran kommun

Mats Abrahamsson (S), Arjeplog
Lars Ralph (M), Arvidsjaur

Johan Grohn (C), Boden

Birgitta Larsson (S), Géllivare (vice ordf)
Sven Tornberg (C), Haparanda
Robert Bernhardsson (S), Jokkmokk
Tommy Nilsson (S), Kalix

Gunnar Selberg (S), Kiruna

Fredrik Hansson (S), Lulea

Ulrica Hammarstrom (S), Pajala
Helena Stenberg (S), Pitea

Tomas Egmark (S), Alvsbyn

Anne Jakobsson (S), Overkalix
Tomas Mértberg (C), Overtorned

Direktionen har ett arbetsutskott (AU) pé 9 ledamoter. AU har under verksamhetséret 2022 tréffats och

genomfort 6 beredningsmoten.

Ordinarie fran Region Norrbotten

Anders Oberg (S), (ordf)
Helena Ohlund (S)
Elisabeth Bramfeldt (V)
Kenneth Backgard (NS)
Christer Bergdahl (NS)

Ordinarie fran kommun

Fredrik Hansson (S), Lulea

Tommy Nilsson (S), Kalix

Birgitta Larsson (S), Gillivare (vice ordf)
Robert Bernhardsson (S), Jokkmokk



Viktiga forhallanden for
resultat och ekonomisk stallning

Kollektivtrafiken har under aret gatt fran en intéktskris till en kostnadskris. Pandemieffekterna pa resandet
har varit ldgre dn 2020 och 2021 men vissa spar fanns fortfarande kvar under 2022. En dterhdmtning av
resandeintdkter har gjorts och Lénstrafiken som helédgt dotterbolag nar 80% av 2019 érs volym. Trafik-
verket har kompenserat intdktsbortfallet med 3 854 tkr.

Under éaret har inflationen tagit fart och sarskilt tydligt har det mérkts pa drivmedelspriserna som period-
vis varit 80% hogre dn budgeterade virden. Som tumregel kan man séga att en tioprocentig 6kning av
drivmedelspriserna paverkar underskottet i Lanstrafikens verksamhet med mer &n 5 000 tkr. Kostnads-
indexdkningen fran 1 januari till den sista december har varit 15% och innebir pa arsbas att underskottet
Okar med cirka 40 000 tkr.

Busstrafiken i ldnet har ockséa drabbats av stora storningar under verksamhetsaret vilket skadat
attraktiviteten att resa. Framfor allt har den med Vésterbotten gemensamt upphandlade kustlinjen haft
stora storningar. Storningarna har framfor allt uppkommit med anledning av dverklagade upphandlingar
vilket gjort att gamla bussar tvingats hallas i trafik pa dvertid. For Lénstrafiken som avtalspart har det
lett till extra kostnader och minskat antal resendrer med lagre intédkter till f6ljd. Déarutdver har extra kost-
nader drabbat Linstrafiken p.g.a. dessa stdrningar i form av dvertid, konsultinsatser m.m. Aven strickan
Boden—Lulea ar upphandlad med begagnade fordon med storningar till f6ljd. Dessa storningar riskerar
att skada fortroendet for kollektivtrafiken vilket kan ge negativa foljdverkningar under lang tid framdver.

Kustlinjen som tidigare dragits ned i turtithet har tvingats kompletteras med en ny linje, linje 11 for att
tédcka behovet av arbets- och studiependling lings kuststraket dar tillgénglighet till tag inte finns. Detta
paverkar dock kostnaderna for 2022 i ringa mén dé trafiken startade i mitten av december.

Norrtag har under aret dvergatt fran ett tjinstekoncessionsavtal till ett driftavtal med den upphandlade
trafikoperatoren Vy Tég. I ett tjinstekoncessionsavtal star operatoren Vy Téag for afféarsrisken biljettintak-
ter medan det omvéanda forhallandet rader vid ett driftavtal. Bytet av avtalsform har 6kat kostnaderna for
Norrtégs norrbottensdel med 1 249 tkr netto.

Trafikverket har haft synpunkter pa avtalsbytet vilket gor att diskussioner kring finansiering for 2022
fortfarande pégar. I bokslutet har sémsta utfall principen anvénts.

Den sa kallade Bodenpendeln lades ned i augusti vilket ger en arlig in besparing pa cirka 400 tkr.
For verksamhetséaret 2022 innebéar det ungefér 150 tkr.



Handelser av vasentlig betydelse

RKM:s uppdrag och roll har tydliggjorts d& myndighetschefen tidigare var en delad roll med Léanstrafiken.
Frén den 1 augusti 2021 har rollen dvergétt fran deltid till en heltid inom RKM. Det innebér att kostna-
den for RKM okat nagot under 2022 jamfort med tidigare ar. En utvirdering av uppdelningen kommer
att goras under 2023.

For att 6ka transparens och skapa tydlighet i beredning av politiska drenden for diskussion och beslut i
RKM:s arbetsutskott och direktion har under aret en mer utvecklad dialog med medlemmarnas tjénste-
maén skapats. Syftet dr att ge medlemmarnas tjinsteméan och lokala politiker en battre mojlighet att Gver-
lagga infor RKM:s moten. Dessa moten har fatt god respons och syftet dr att utveckla formerna for dessa
under 2023.

Samrad med ett besdk per &r hos respektive kommunmedlem har startats upp under 2022. Méten med
Region Norrbotten har ocksa formaliserats och genomfors med periodiskt intervall. Syftet &r att 6ka
informationsutbytet mellan RKM och medlemmarna.

Vasentliga personalférhallanden

Rollen som sekreterare har permanentats under 2022. Ersittningsrekrytering av ny kollektivtrafikstrateg
ar klar. I bolaget arbetar totalt, inklusive myndighetschefen, 14 personer.

Kon- och aldersstatistik

20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 Totalt Medelalder
Kvinnor 0 7,7% 30,8% 32,1% 30,8% 7,7% 0 92,9% 43
Min 0 0 0 0 0 100% 0 7,1% 6l
Totalt 0 7,1% 28,6% 21,4% 28,6% 14,3% 0 100% 45

Arbetet med att ta fram och faststélla en ny loneprocess ar klart, utifran verksamhetens vision och mél
samt kulturprioriteringar har en ny 16nepolicy och I6nekriterier antagits. Dessa implementeras i september
manad 2022 och kommer att anvéndas 1 kommande I6neprocess under varen 2023.

Den totala sjukfranvaron i bolaget i relation till ordinarie arbetstid 4r 4,58%. Av denna dr langtidssjuk-
frénvaro 40,60% av den totala sjukfrdnvaron.

Under hésten 2022 har samtliga chefer inom RKM samt dotterbolaget Lanstrafiken genomfort tre dagars
utbildning inom arbetsmiljo, Béttre Arbetsmiljo dér de fatt kunskap om roller och ansvar for arbetsmiljon
samt systematiskt arbetsmiljoarbete.




Framtida utveckling

Framtida inriktningen beskrivs i Regionala utvecklingsstrategin 2030 och Regionalt Trafikforsorjnings-
program 2030. I bada dessa dokument forutsétts andelen kollektivtrafikresande 6ka mycket kraftigt i
forhéllande till andra trafikslag. En attraktiv trafik ségs erfarenhetsmaéssigt besta av en hog tillgéinglighet
till att kunna resa. Det fungerar dirfor inte utifrén erfarenhet att optimera tidtabeller med hogfrekvent
resande och avveckla ldgfrekvent for att 6ka resandet. Under den senaste tjugoarsperioden har kollektiv-
trafikresandet fordubblats i Sverige samtidigt som underskottstackningen okat &nnu mer. I Norrbotten

ar dessa siffror annorlunda och regionaltrafiken har totalt minskat i antal resande medan underskottsok-
ningen varit mer modest. Minskningen har dven &gt rum i befolkningstéta delar av ldnet som till exempel
mellan Boden och Luleé dér resandet mellan 2010 och 2019 minskat med néstan 25%. Négra tétorter har
déremot okat sitt resande medan nagra andra minskat.

Tillginglighet till och tillforlitlighet i kollektivtrafiken behover 6ka for att fa fler att resa. Det innebar
initialt att underskottet kommer att 6ka innan 6kat resande sker.

En uppdatering av det Regionala Trafikforsorjningsprogrammet har inletts i avsikt att tydliggéra méalsétt-
ningen med kollektivtrafiken. Idag saknas en samordnad trafik vilket dr ett hinder for ett storre resande
och innebér en hdgre kostnad genom att samverkansfordelar inte tas tillvara. Norrbottens 1dn dr pa sa sétt
annorlunda organiserat jamfort 6vriga riket dir samverkan och samordning av trafiken kommit mycket
langre inom ldnen men ocksé mellan ldnen.

En djupare samverkan mellan alla kollektivtrafikaktorer behdvs och har till viss del paborjats.

Sammanstillda rakenskaper

Flerarsoversikt (tkr)

2022 ‘

2021 ‘

Verksamhetens intakter 484 264 446 602 414 397
Verksamhetens kostnader -797 945 -730 277 -655 122
Arets resultat -265 2658 -1 064
Eget kapital 12 275 12 540 15 197
Balansomslutning 838 061 755 070 655 000
Soliditet (%) 1,5 1,7 2,3
Myndigheten

Flerarsoversikt (tkr) 2022 2021 2020
Verksamhetens intakter 45187 66 846 55130
Verksamhetens kostnader -297 552 -275 998 -63 523
Arets resultat -32 -6319 3608
Eget kapital 10 187 10 219 16 538
Balansomslutning 301 100 272 269 260 146
Soliditet (%) 34 3,8 6,4




Internkontrollplan

Internkontrollen for RKM har utvecklats och forstarkts under 2022.

Internkontrollplanen ska vara ett stod i styrningen av verksamheten och ett hjdlpmedel for att né
verksamhetsmalen.

Planen hjélper till att sékerstélla:

* Verksamheten bedrivs pa ett andamaélsenligt och kostnadseffektivt sétt
* Den finansiella rapporteringen och information om verksamheten ar tillforlitlig

* Verksamheten bedrivs i enlighet med lagar, foreskrifter, policyer och risklinjer.

Internkontrollplanen beskriver vad som behdver goras utifran viktiga risker som framkommit i riskanalysen.
Varje kontrollmoment i internkontrollplanen f6ljs upp enligt beskriven frekvens och metod. En uppf6ljning
av internkontrollplanen genomfors tertialvis av myndighetschef i verksamheten och revideringar samt
uppdaterad status aterrapporteras till styrelsen i myndigheten tertialvis vid delarsbokslut samt helérs-
bokslut. Resultatet av uppfdljningen redovisas arligen till Direktionen i RKM.

Internkontrollplanen visar de hdga och medelhdga riskerna som myndigheten har valt att prioritera och
arbetar aktivt med, riskportfoljen &r en bilaga till internkontrollplanen och innehaller alla andra risker
som har identifierats under internkontrollarbetet.

Ett antal atgirder har igdngsatts och kunskapen kring internkontroll och dess hantering har uppgraderats
bl.a. genom utbildningar.

Arbetet med en strukturerad, kvalitetssdkrad och enkel internkontrolluppfoljning fortsétter saledes.




Verksamheten

Norrtdg AB ér ett samégt bolag och 4gs med 25% vardera av Lanstrafiken i Vésterbotten AB,

Region Jamtland Hirjedalen, RKM samt Kommunalférbundet Kollektivtrafiken i Vasternorrlands lén.
Verksamheten finansieras av regionerna i de fyra nordligaste ldnen tillsammans med staten. Norrtags
verksamhet styrs av ett konsortialavtal gemensamt for fyra dgarna dir RKM ingar. Till Norrtags styrelse
utser RKM tva representanter. RKM har utsett tva representanter till de dgarrdd som hélls i Norrtag.

Vasentliga hindelser under 2022

Omférhandling av trdfikavtal

Vy Tég inkom den 16 december 2021 med en begidran om forhandling av avtalet med hdnvisning om
vésentligt forandrade forhallanden med anledning av Pandemin. Efter godkdnnande av omférhandlat
trafikavtal vid Norrtdgs arsstimma tradde det nya avtalet i kraft for avtalstiden 2022-06-01-2025-12-13.
Strukturen i avtalet &r i stort ofordndrad. Den mest visentliga fordndringen ar att Norrtdg i det nya avtalet,
dger ratt till samtliga biljettintdkter. I dialog med respektive regional kollektivtrafikmyndighet rdder ock-
s& Norrtdg over vilka fardbevis och priser som ska gilla i trafiken.

Stark dterhdmtning av resande efter pandemin och dndrade resvanor

Det totala resandet uppgar till 1 335 000 resor vilket dr 8 % ldgre jamfort med 2019 érs resande, men dé
var de tva forsta manaderna 2022 fortfarande paverkade av restriktioner med anledning av pandemin.
Den storsta aterhdmtningen har varit pa Botniabanan och resande till/fran Norrbotten. Norrtag ser dndrade
resvanor och efterfragan pa nya produkter under aret. Resenidren som dker fem dagar i veckan till arbetet
har minskat d& ménga arbetsgivare ger mojlighet till sina medarbetare att jobba hemifran nagra dagar i
veckan. Av den anledningen siljs det mer enkelbiljetter och farre pendlarkort.

Arbetet med Tdgstrategin dr i sin slutfas

Norrtdg AB har under éret fortsatt arbetet med den nya tagstrategin. Grundtanken for utredningen ér att
beskriva de politiska handlingsalternativen for tagtrafikens utveckling och att skapa en beredskap for olika
former av resande- och trafikutvecklingsscenarier. Utredningen ska belysa de olika trafikstrékens olika
forutsattningar och majligheter. Vidare ska den éven visa pa vilka olika 16sningar som kan finnas for hela
Norrtagssystemet avseende framtida fordonsfdrsérjning och underhéllsinfrastruktur. Aven fragan om fram-
tida fordonsstandard ska utredas avseende till exempel komfortkrav, vinterfunktionalitet och hastighet.

Under 2023 stir Norrtig infor flera utmaningar. Okade elpriser, 6kad inflation som paverkar operatdrser-
sdttningen och 6kade rantekostnader paverkar fordonshyrorna. Samtidigt har Norrtdg gjort stora kostnads-
effektiviseringar genom att pausa trafiken som framfors med dieselfordon och minskat trafikkostnaden
bade avseende operatorsersittning och avyttrat dieselfordon. Biljettintdkterna beréknas att 6ka fran
budgeterad 155 000 tkr till 180 000 tkr, sammantaget sa bedomer Norrtag att total medfinansiering fran
samtliga regioner att rymmas inom budget for 2023.



Regional tdgtrafik i Norrbotten 2022

I nedanstaende tabell visas en sammanstillning av tgtrafiken i Norrbotten.

Utbudskm Pastigande Personkm ‘ Sittplatskm Snittresa

tusental tusental tusental tusental km

Norrbotten 1 249 143 31 868 184 644 224

Produktion och resande i regionen i jimfarelse
Luled—Umea

Linjen trafikeras med tva dubbelturer. En stor andel av resande ar hanforligt till helgen, fredag och son-
dag och pa alla avgangar finns det resendrer som reser vidare norrut eller sdderut med andra Norrtags-
linjer eller med Nattéget. Under aret har resandet dvertriffat resandesiffrorna fran 2019, hela 39% bittre
till 83 000 resande pa tva dubbelturer. Efterfragan gjorde att RKM i berdrda regioner beslutade att fortita
med en dubbeltur under vardagar fr.o.m. T23. Punktligheten pa strickan uppgar till 73% inom 5 minuter
(RT+5minuter) respektive 85% inom 15 minuter (RT+ 15 minuter). Stambanan genom 6vre Norrland kantas
med efterslipande underhall och infrastrukturproblem vilket dr den vanligaste orsaken till forsenade tag.

Kiruna—Lulea

Linjen trafikeras med tre dubbelturer pa vardagar och tva dubbelturer pa helger. Linjen har sedan lange
haft en viktig funktion sirskilt for Malmfilten, bade for tjinsteresor som andra reseindamal. Resandet
uppgar 80 479, vilket dr -6% jamfort med 2019, dock har en aterhdmtning skett sista kvartalet. Marknads-
potentialen bedoms vara stor da viginfrastrukturen dras med sédkerhetsproblem och restiden med tag ar
konkurrenskraftig. Infrastrukturproblem bromsar dock utvecklingstakten, fraimst i de norra delarna av
trafiksystemet. Linjen har den ldgsta punktligheten, framst beroende pa tunga godstag och slitage pa
infrastruktur och kapacitetsproblem, bland annat pd Boden C och pa strackan Luledi—Boden. Punktligheten
inom 5 minuter, RT+5 minuter uppgar till 73% och inom 15 minuter, 88%.

Lulead—Boden

Utfallet av resandet med pendeltdget har sedan trafikstarten ar 2019 varit svagt pé strickan Boden—Lulea
vilket medforde att RKM beslutade att 14gga ned de sérskilda pendling avgangar fr.o.m. augusti 2022.
Samtliga tag till/frdn Kiruna, Haparanda och Umea trafikerar strickan vilket medfor att det &ven fortsatt-
ningsvis finns mdjligheter att resa med tag pd den aktuella strickan.

Haparanda—Lulea

Strdckan Luled—Haparanda trafikeras med tre dubbelturer. Utfallet av resandet har sedan trafikstarten
varit svagt pa stridckan, men har 6kat under april-december ar 2022 i jamforelse med ar 2021. Antalet
resendrer uppgér till cirka 2 300 resendrer per manad. Banan har under aret haft stora hastighetsnedsétt-
ningar vilket orsakat délig punktlighet. Punktligheten uppgér till RT+ 5 minuter pa 65% och inom RT+15,
87%. Resande utgors framst av sdllanresendrer och den populdraste avgangen &r den senare avgangen fran
Haparanda. Tidtabellen har utmaningar, men stimmer vél med hur resmonstret generellt ser ut pa strackan.



Linstrafiken styrs av ett dgardirektiv som beslutas arligen vid bolagsstimman. Arliga budgetdirektiv
tillstills Léanstrafiken beslutade av RKM:s direktion. Lanstrafikens resultat avrapporteras 16pande till
RKM:s arbetsutskott och direktion. Lanstrafiken far driftsbidrag via RKM for att kunna bedriva verk-
samheten enligt uppdraget i bolagsordningen och dgardirektivet. Driftsbidraget berdknas utifran den fi-
nansieringsmodell som &r framtagen i samband med bildandet av RKM. Det innebér att det arliga trafik-
underskottet per linje inklusive en andel av Lénstrafikens gemensamma kostnader ska tdckas av den som
ar politiskt och ekonomiskt ansvarig for linjen.

Vasentliga hindelser 2022

* Avtal tecknades med ny entreprendr for Norrlandskusten, avtalet trader i kraft 1 april 2023.

* Projekt Snowracer gillande gemensamt biljett- och betalsystem for de 4 nordligaste lanen fortskrider,
vissa forseningar p.g.a. dverprovningar.

* Pandemin som i borjan av aret paverkade bade resande och intdkter, volymerna for detta &r fortsatt
under nivéerna for 2019.

* Okade avtalskostnader till f6ljd av index som stigit kraftigt under aret.

* Stora utmaningar pa Norrlandskusten med framfor allt personalresurser och fordonsproblem. Detta
har lett till kvalitetsbrister och minskat antal resenérer och lagre intdkter. Komplettering/justering av
trafik har darfor gjorts pa ny upphandlade linje 11.

e Forarbrist inom serviceresor har lett till kvalitetsbrister

* Arbetet med l6neprocessen dr fardigstillt, utifran verksamhetens vision och mal samt kulturpriorite-
ringar har en ny 16nepolicy och lonekriterier antagits. Dessa implementerades under hosten 2022 och
kommer att anvdndas i kommande 16neprocess under varen 2023.

* Kollektivavtalsbyte har skett frén och med 2022-01-01 da bolaget gar éver till HOK/AB vilket har

inneburit att ménga policys, interna rutiner och riktlinjer har reviderats.

Framtida utveckling

Maojligheter

* Nya upphandlingar pa flertalet stomlinjer samt inom serviceresor.
* Nytt system for realtid ska upphandlas samt skyltar bytas ut.
* Delta i studie for nytt trafikplaneringssystem och eventuell upphandling med andra i branschen.

* Upphandling nytt planerings- och bokningssystem for serviceresor.

Strategiska véagval

Bidra till mélen i trafikférsorjningsprogrammet vilket innebér att det dr viktigt att programmet uppdateras
och forankras hos samtliga medlemmar i RKM. Genom att aktivt jobba med kvaliteten pa vara tjénster
inom béade allménna kollektivtrafiken och serviceresor har Lanstrafiken en produkt man kan fortsdtta vara
stolt over. Léanstrafiken ska jobba mer aktivt med marknadsforing for att 6ka attraktiviteten for kollektiv-
trafiken och 6ka antalet betalande resor for att 6ka intédkterna och sinka skattebidragen for att na malet
om minst 50% kostnadstdckningsgrad. Inom serviceresor jobbar Lanstrafiken aktivt med att 6ka samord-
ningen for att sinka den totala kostnaden och nyttja resurserna effektivt.



Hinder

En utmaning ér den stora chaufforsbristen inom bade allmédnna kollektivtrafiken och serviceresor som
paverkar tillforlitligheten kring leveransen. Har behover Lénstrafiken tillsammans pé flera nivéer bade
lokalt, regionalt och nationellt jobba med fragorna och svensk kollektivtrafik tillsammans med Sveriges
Bussforetag har i programforklaringen for aterstart av kollektivtrafiken identifierat prioriterade atgérder
att jobba med. Motsvarande aktiviteter sker inom taxibranschen for att 6ka attraktiviteten for yrket och
hir behover Lanstrafiken tillsammans med medlemmarna i RKM se dver kvalitetskraven och uppdragen
inom serviceresor for att bidra till att resurserna kan anvindas pa bésta sétt.

Allmdn trafikplikt
Under 2022 har RKM beslutat om allmén trafikplikt for ett antal linjer/omraden vilka listas nedan.

* Allmin trafikplikt beslutades for stomlinjer mellan foljande orter Arvidsjaur—Luled, Luledi—Boden,
Gillivare—Luled, Kiruna—Haparanda, Pajala—Luled och Boden—Alvsbyn.

For lokala linjer beslutades trafikplikt fér linjer i Arvidsjaur, Kalix, Pajala, Overkalix och Overtorneé
kommuner:

* Linje 103 Slagnis, linje 105 Skogalid, linje 108 Maskaur, linje 110 Radnejaur, linje 111 Reback och
linje 113 Bétsjaur i Arjeplogs kommun.

* Linje 301 Kalix-Nyborg—Stordn—Ryssbilt, linje 304 Kalix—Karlsborg—Batskérsnis, linje 305
Lantjarv—Kalix och linje 309 Paldng—Kalix i Kalix kommun.

* Linje 521 Korpilombolo—Pajala och linje 525 Junosuando—Anttis—Pajala i Pajala kommun.

* Linje 342 Overkalix-K6lmjirv, linje 343 Storbéicken—Overkalix—Svartbyn och linje 347
Lomtrisk—Overkalix i Overkalix kommun.

* Linje 501 Kiruna—Jukkasjérvi—Paksuniemi, linje 502 Kiruna—Kurravaara och linje 503
Vittangi—Lainio i Kiruna kommun.

Kommersiell kollektivtrafik

Kommersiella aktorer har 1 och med intrédet av lagen om kollektivtrafik (SFS 2010:1056) mojlighet att
inom den sé kallade 21-dagars regeln anméla till RKM att man avser att starta upp kollektivtrafik som
inte omfattas av beslut om allmén trafikplikt. Tillika ska avanmélan ske med 21 dagars varsel.

Under verksamhetséret 2021 anmilde Falcks Omnibus Géllivare AB kommersiell trafik pa strickan
Gillivare—Ritsem att starta under 2022, vilken ocksa bedrivits.



Bussgods i Norr AB ir ett bolag som dgs av Lanstrafiken i Visterbotten AB och Lénstrafiken i Norrbotten
AB Linstrafiken i Visterbotten dger 2/3 av bolaget och Lénstrafiken i Norrbotten dger 1/3. Bolagets
styrelse och VD ska arbeta for att uppna verksamhetsmal och ekonomiska mal som anges i bolagets
dgardirektiv samt arsbudget. Bolaget har sitt sdte i Umed, Véasterbottens lan.

Inom bolaget verkar all personal, godsombud samt bolagets tva dgare Lanstrafiken i Norrbotten och
Visterbotten gemensamt for att optimera den ekonomiska nyttan av godstransporter i linjetrafiken.

Bolaget bedriver bussgodsverksamhet i egen regi i Umed, Luled, Skellefted, Lycksele, Pited, Storuman,
Vilhelmina, Norsjo, Alvsbyn, Kalix, Haparanda, Overkalix, Pajala, Jokkmokk, Kiruna, Téarnaby och
Vindeln medan 6vriga 10 busstationer i Norr- och Vésterbotten drivs pa entreprenad genom avtal. Utdver
busstationer har bolaget pa mindre orter avtal med ett 90-tal ombud, som exempelvis lokala handlare.

Vasentliga hindelser 2022

Bolaget har under 2022 har haft en hel del utmaningar sdsom en IT-attack under en vecka i februari
vilket paverkade verksamheten stort under tre dagar. Konjunkturen och efterdyningar av pandemin
paverkade bolaget negativt i borjan av aret. Ménga nya kunder har gett positiva effekter bade ekonomiskt
och operationellt. Bussgods har dven jobbat med att utveckla verksamheten administrativt med nytt
faktureringssystem och en ny dokumenthanteringsplan vilket implementerats och foljts upp. Fortsatt
arbete med avtals- och personalfrdgor samt koordinering av resurser har pagétt under aret for att bygga
en framtida stabil struktur. Arbetet med att d&ven Bussgods 1 Visternorrland skall ingd i bolaget har
fortsatt under aret men inga definitiva beslut har tagits. Mélet ar att skapa framtida forutsdttningar for ett
gemensamt effektivt bussgodsbolag med en betydligt stérre marknad att agera pa. Intdktsutvecklingen
har varit positiv samt skapat goda tillvixtmojlighet for verksamheten infér 2023. Sammanfattningsvis
har 2022 varit ett a&r med stora utmaningar och forandringar fér Bussgods i Norr AB, men ett positivt ar
med i dagsldget god framtidstro hos bade dgare, personal och kunder

Framtida utveckling

Bolaget stér idag infor flera utmaningar, samtidigt manga mdjligheter att utvecklas. Den harda konkur-
rensen i branschen gor att det dr en utmaning att bade behélla och vérva nya kunder. En forutséttning
for snabba och effektiva transportlosningar ér att bibehalla och pa vissa linjer 6ka antalet bussar med
godslastrum. Att utoka tjdnsteutbudet och samarbetet med fler aktorer pd marknaden &r en forutsittning
for att bredda mojligheterna till effektiva transportlosningar.

Dialog har under aret fortsatt med Vésternorrland och ett erbjudande finns frdn Vésterbotten att
Visternorrland kan forvirva 1/3 av aktierna i Bussgods i Norr AB och pé samma sétt som gjordes i
Norrbotten skulle d& bussgodsverksamheten i Vésternorrland hanteras av det gemensamma bolaget.

Malet dr ocksa att bolagets ekonomi ska vara sa stabil att ersdttningen till 4garna kan 6ka varje &r fran
dagens 18% per fraktintdkt. Beslut om erséttning till 4garna fattas pa arsstimman.



RKM har tillsammans med Lénstrafiken under verksamhetsaret fortsatt att hantera fardtjanstuppgifter
fran lanets kommuner.

Tanken &r att en samordnad férdtjansthantering i ldnet kommer innebéra en mer likformig och réttvis
hantering av framfor allt tillstindsgivningen dér ett gemensamt regelverk ligger till grund for handlégg-
ningen. Vidare kommer det innebéra att de samhillsbetalda resorna sa som fardtjanst och sjukresor i en
allt storre utstrackning kommer kunna samordnas och effektiviseras med hjilp av bestéllningscentralen
som finns inom Lanstrafiken.

Dotterbolaget Léanstrafiken upphandlar och avtalar om serviceresor i respektive kommun och samordnar
trafiken vilket innebér att regionen och kommunen delar pa trafikkostnaden dé fordonet i fraga kan ha
bade sjukresenérer och féardtjénstresenérer i samma fordon.

13 av lanets 14 kommuner har fattat beslut att 6verlata fardtjansten till RKM.

Lanstrafiken dr operativt ansvarig for den allmédnna kollektivtrafiken och &ven serviceresor i Norrbotten
och genomfor l6pnande upphandlingar av fardtjanst, sjukresor mm.

Fardtjanstrad / Tillganglighetsrad

Under verksamhetsaret 2016 bildade RKM ett fardtjanstrad som representerades av lénets olika intresse-
organisationer inom fardtjinstomradet, samt tjinstemén frdn RKM och Lianstrafiken. Fardtjanstradet
hade som malsittning att tréffas tvd ginger per ar for att diskutera och informera om férdtjansten, samt
ta del av information, forslag och idéer fran medverkande intresseorganisationer. Med anledning av
pandemin har inga méten hallits under 2021-2022.

RKM har gjort en “nystart” i dialogen kring tillginglighetsarbetet inom kollektivtrafiken genom att starta
upp en referensgrupp bestdende av personer som i foreningsform &r engagerade i dessa fragor. Tanken &r
att referensgruppen ska behandla fragestéllningar som avser att forbattra tillgangligheten bade inom den
allménna kollektivtrafiken och serviceresor, och far dirmed ett utokat uppdrag i forhallande till det tidigare
Fardtjanstradet. Det forsta motet med intresseorganisationerna har genomforts februari 2023.

Forutom detta har RKM medverkat vid ett antal moten som andra aktorer har kallat till och dér tillgdnglig-
hetsfragor i kollektivtrafiken har varit i fokus. Dessa moten ér bland annat Synskadades Riksforbund i
Norrbottens arsmote, Region Norrbottens tillgdnglighetsrdd samt RTAF-radet som Trafikverket Region
Norr ansvarar for.




Verksamhetsaret 2022 — Tatortstrafiken i lanet

Uppgiftslimnare: Linda Ohrvall,
Skolskjutshandldggare, Bodens Kommun

Aret som har gatt

Bodens kommuns lokaltrafik har fungerat bra
under 2022. Resandet har 6kat efter pandemin
men &r inte riktigt i nivd med 2019 érs resande.
Planering av sommar- och vintertidtabeller har
gjorts med nagra mindre fordndringar.

Vi har haft dialog med Lénstrafiken angdende
Boden—Lulea trafiken, kommande tidtabell och
strackning. Endast sma fordndringar ir gjorda
géllande de lokala Lanstrafikenlinjerna.

Snowracer-projektet har kommit i gdng ordentligt.
Vi har byggt 2 nya hallplatser for lokaltrafiken for
okad trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Och vi har
paborjat en linjendtsutredning for lokaltrafiken i
Bodens kommun.

Uppbyggnaden av det grona stélverket H2GS
kommer att 6ka Bodens kommuns befolkning
och ddrmed resande markant. Planeringen av fler
bostidder dr paborjad vilket ger oss en indikation
pa var lokaltrafiken kommer att behova forstirkas
eller nya linjestrackningar.

Efter pandemin har utmaningen varit att fa till-
baka vara resendrer i samma utstrickning som
innan. Vi har lyckats relativt bra.

Framtida utveckling

Eftersom Bodens kommuns befolkning kommer
att vidxa finns stora behov av att kollektivtrafiken
1 Luleda—Boden behdver utokas. Vi ser dven behov
av utOkad kollektivtrafik mellan Boden och exem-
pelvis Kalix och Alvsbyn.

De personer som soker sig for att arbeta med
den grona industriomstillningen forvéntar sig
att kunna &ka kollektivt bade till och fran jobbet
samt resor pa fritiden. Ett stort antal kommer att
arbeta skift bade vid uppforande samt efter pro-
duktionsstart.

En annan utmaning &r hur vi kommunicerar ut
information om kollektivtrafiken pa flera sprak.

BJF7E7]

Uppgiftsldmnare: Per Nilsson,
chef teknisk forsorjning, Kalix kommun

Aret som har gatt

Innan pandemin hade Kalix lokaltrafik ett resan-
de pa 76 500 resor. Pandemin medférde ett rese-
tapp ner till 49 500 resor 2021. Under 2022 har
resandet aterhdmtat sig och arsstatistiken blev 62
880 resor. Kraftiga indexhdjningar med anledning
av drivmedelspriser och virldsldget har medfort
okade kostnader. Fasta avtalskostnader har darfor
okat med 16% gentemot foregdende ar.

Framtida utveckling

Tidtabeller och lokaltrafiknét har utretts under
aret och malsittningen &r att ha ett forenklat nét
med mer resemdjligheter pa plats juni 2023. Stra-
tegiska viagval som gors ar forenklade strackning-
ar och mojligheter till arbets- och studiependling
fran tatorten men dven narliggande byar/omraden
som Nyborg, Bredviken, Rison och Karlsborg.






Uppgiftslimnare: Jonas Vinblad von Walter,
vd, Luled Lokaltrafik

Aret som har gatt

LLT har under &ret befunnit sig i en terhdmt-
ningsperiod frdn pandemin. I bérjan av 2022

var smittspridningen stor och restriktioner holl
resandet pé en ligre niva fram till mars nér res-
triktionerna upphavdes. Darefter borjade resandet
aterhdmta sig och 6kade med 35% jamf{ort med
foregdende ar. Regeringen har under &ret delat ut
statligt bidrag for intdktsbortfall som skett under
perioden januari—juni. Ett bidrag som tackte en
del av dessa forluster. Ekonomiskt har dterhdmt-
ningen varit bittre dn resandet, vilket orsakats av
att resandet foréndrats. Pandemin har inneburit
mer hemarbete som blivit det normala nya varav
kunderna koper andra typer av produkter sdsom
manadskort i stéllet for arskort, vilket ger mer
intdkt per resa. Under arets borjan ungefar nar
restriktionerna fran pandemin togs bort inledde
Ryssland sitt anfallskrig mot Ukraina, ett krig
som medfort paverkan pa flertalet fronter med
bland annat energi- och bréanslepriser som skjutit i
hojden. Dessa faktorer har i sin tur paverkat vérlds-
ekonomin med kraftiga férdyringar som f6ljd.

Som en del i att forbéttra resandet och attrakti-
viteten av kollektivtrafik genomférdes de forsta
linjeférandringarna sedan 2016 samt att biljett-
priset vidholls pad samma niva for att ytterligare
oka konkurrenskraften i alla 6vriga fordyringar
utifrdn den kraftigt 6kade inflationen. Detta har
paverkat resandet positivt under hosten nér ater-
hidmtningen intensifierades. Bolaget har dven fatt
positiv respons fran miljésatsningar dér bland
annat ett pilotprojekt med solceller som ersétter
generatorn pa dieselbussar stuckit ut. En satsning
som dver tid minskar brénsleférbrukningen med

cirka 2% samt ger vérdefull information hur so-
lens energi kan fangas av horisontella solceller i
rorelse uppe i norra Sverige.

Planen ér att allt fossilt drivmedel ska ha ersatts
fram till &r 2030. Den diesel som kdpts in under
aret har haft en inblandning som fo6ljt kvotplikten
med 26% fossilfri diesel. For att forbattra hall-
barheten har el- och gasbussarna anvénts i sé stor
utstrackning som mdojligt. Elbussarnas drift har
varit begrinsad under aret dd ombyggnationer

i omradet kring den laddstation som fungerat
stdngde all normal elbussdrift under tre manader.
For att klara trafiken anvéndes en el-buss under
morgontrafiken som mojliggjordes genom depa-
laddning av batteriet. Gasbussarnas tillginglighet
fortsatte sjunka orsakade av stora motorproblem
som under aret ledde fram till behovet av motor-
renoveringar genomfordes. [ slutindan landade
bolaget pa 40,1% fossilfri drift, vilket inte nér
uppsatt mal (44%) men utgor det bésta resultatet i
bolagets historia.

Kundngjdheten ligger kvar pa en fortsatt toppla-
cering i den kundundersdkning som genomfors
av Svensk Kollektivtrafik, vilket visar pa fortsatt
stort fortroende hos vara resenérer och styrka i
bolagets varumarke.

Nya bussar upphandlades under borjan av éret,
men efter dverklaganden och utdkade leveransti-
der i sparen av pandemin och krig anlédnder dessa
under ndstkommande &r. Arbetet med planering
av ny depa loper vidare dven om det under aret i
princip stétt stilla. Utredningen har dock budgete-
rats av Stadsbyggnadsforvaltningen for nidstkom-
mande ar och &ret avslutades med sdkande efter
projektledare som kan ta arbetet vidare. Bolaget
har under aret renoverat och byggt om delar av
lokalerna for att klara forsta steget av omstéll-
ningen i befintlig depd, pengar som gér till spillo
da lokalerna nidrmar sig rivningstillstdnd. De be-
fintliga lokaler bolaget befinner sig i &r alderstigna
och har fortsatt orsakat stora underhéllskostnader.

Framtida utveckling

LLT har ett starkt varumérke med stort fortroende
hos resendrer och allménhet. Luled kommun har
en tydlig vision fram till 2040 dar kollektivtrafi-
kens betydelse lyfts fram for att bland annat na
miljomal och skapa god tillgdnglighet for alla. Bo-
laget har en viktig samhaéllsfunktion som tydlig-
gjorts under pandemin dd ménga inom kommunen
inte har nagra andra alternativ for forflyttning.



I avtalet med Luled kommun och i dgardirektivet
for bolaget har miljomaél sasom fossilfrihet och
minskning av CO2-utslapp fortydligats, vilket
medfor en tyngd i genomforandet av framtagen
omstédllningsplan. For att lyckas med den fortsatta
omstéllningen och utvecklingen av bolaget ar det
viktigt att arbetet med ny depa fortskrider. Da-
gens depd har inom kort natt sin slutliga livsldngd
och har dessutom ingen mojlighet att hantera den
méngd el- och gasbussar som behovs for att klara
miljomalen.

Arbetet med gemensamt biljettsystem har fortsatt
utvecklas under aret dér delar av helheten nérmat
sig fardigstdllande. Under 2023 kommer bland
annat den gemensamma appen tas i drift, vilket &r
en viktig nyckel i projektet. RKM Norrbotten har
under aret arbetat med trafikforsorjningsplanen
for Norrbotten, en plan som efter remissrundor i
lanet aterremitterades for fortsatt utveckling un-
der kommande &r. Samverkan i lidnet &r en nyckel,
ndgot som har forbéttrats under aret och utgor en
viktig grund for att 3 till ett bra gemensamt pro-
gram som ldnet kan folja.

Uppgiftslamnare: Goran Wigren,
planeringschef, Haparanda stad

Aret som har gatt

Tétortstrafiken i Haparanda har aterhdmtat sig ef-
ter pandemin och siffrorna ar nu ater pa normala
nivaer. Granstrafiken mellan Sverige och Finland
har ocksa atergétt till det normala. Tagtrafiken har
varit ett mycket viktigt tillskott och skapat en méj-
lighet att resa pa Haparandabanan pa samma sitt
som pé strackorna Umeé—Lulea och Kiruna—Luleé.

Framtida utveckling

Det ar viktigt for trafiken pa Haparandabanan att
den utokas till minst fem dubbelturer per dygn

sa att en bra trafik for arbets- och studiependling
uppnas. I december 2024 kommer den finska jarn-
végen att vara elektrifierad énda till Haparanda
och da kan den grinsoverskridande persontags-
trafiken aterupptas sa som den fungerade tidigare.

Haparanda vill vara en del i att skapa ett vl fung-
erande kollektivtrafiksystem i Norrbotten som
skapar god samhallsnytta och resenérsnytta. Bra
utbud, goda tidtabeller, samordning av tider, bil-
jettsystem, betalsystem och villkor sa att det blir
latt att resa i Norrbotten.

Uppgiftslamnare: Josefine Rynbéck,
transportsamordnare, Géllivare kommun

Aret som har gatt

De nya linjedragningarna har varit bra for kol-
lektivtrafiken i Géllivare. Nytt trafikavtal och
nya linjedragningar fran juli 2022. Innan det nya
trafikavtalet var pa plats var det mycket fordons-
problem p.g.a. slitna fordon. Detta medftrde stora
storningar i busstrafiken.

Framtida utveckling

Nytt trafikavtal och nya linjedragningar {rén juli
2022 samt nya bussar i titortstrafiken sedan

1 januari 2023 é&r ett lyft for kollektivtrafiken i
Gallivare. Satsningen p& Hybrit i Géllivare kom-
mun, kan leda till en stor méngd vitgas, vilket d&
kan vara ett intressant drivmedel for kollektiv-
trafiken i Géllivare. Men det behdvs infrastruktur-
satsningar for att kunna stélla om kol-
lektivtrafiken till ett hallbart alternativ.




Uppgiftslamnare: Mathias Keisu,
trafikplanerare, Pited kommun

Aret som har gatt

De nya elbussarna pé Pited stadsbuss har fungerat
mycket bra under hela aret. Savil rackvidd som
kupevérme har fungerat enligt berdkningar och
trafiken har bedrivits utan nagra problem kopplat
till eldriften. Antalet genomforda resor med Pitea
stadsbuss dokade med cirka 40 000 resor jamfort
med 2021 och trenden visar fortsatt uppat. For-
delningen mellan resenérskategorier r néstintill
50/50 vuxna och barn vilket 4r mycket glidjande
och det visar pa att vi tillhandahaller en attraktiv
kollektivtrafik for alla aldrar och behov.

Nobina har fatt ber6m internt for bésta elbusstra-
fik i landet. Detta till trots att vi i norr stélls infor
andra och nya utmaningar &n trafik i de sodra
delarna av landet.

Trafikomledning under ett halvar i Ojebyn. Detta
under den period d& kommunen byggt om delar
av Ojagatan med ny gang- och cykelviig, busshall-
platser, hastighetsddimpande upphdjningar o.s.v.
Omledningen péverkade upptagningsomréadet och
tillgéngligheten for en stor del av resenédrerna,
framst de boende i centrala Ojebyn. Det ir dnnu
for tidigt att séga vilka eventuella foljdeffekter
som detta gett i form av minskat resande. Férhopp-
ningen 4r att de atgdrder som genomforts ska bidra
till ett 6kat anvindande av hallbara transporter.

Den negativa effekt som covid har haft for resan-
det med kollektivtrafiken 4r en utmaning bade
idag och dven den kommande tiden. Trenden pe-
kar uppét men det dr en utmaning att fa “rétt” re-
senédrer ombord pa bussen. De som redan idag gar
och cyklar vill vi fortsitter med det, utmaningen
ar framst att fa de som idag nyttjar bil trots goda
mdjligheter att resa kollektivt att prioritera sitt val
av fairdmedel enligt foljande, ga och cykla, buss, bil.

Framtida utveckling

Vi dr fortfarande cirka 70 000 resor farre én re-
kordéret 2019, vi ser dock potential att komma
upp och dven passera de nivéerna i framtiden.
Andelen vuxenresenérer ar cirka 50% och dér ser
vi potential att 6ka ytterligare.

Ett fullt ut fungerande realtidssystem skulle hoja
bade tillgdngligheten som kundvénligheten och
det dr prioriterat att kunna erbjuda véra reseni-
rer mojligheten att anvinda ett dylikt system. I
nulédget finns redan en applosning (Travis) som
dock inte har tagits i bruk fullt ut p.g.a. de teknis-
ka olikheterna mellan Travis och Lanstrafikens
befintliga system. Det gar inte att ssmmanfoga
dessa system i nuldget men potentialen for ett bra
och anvindarvénligt system finns. Kanske finns
16sningen i Lénstrafikens nya Snowracer-projekt?

Fortsétta arbeta for ett okat kollektivtrafikresande
med “rdtt” resendrer (inte de som idag gar och
cyklar). Vi arbetar for att tillhandahalla en s& god
kollektivtrafik som mojligt for alla resenérer och
ser kontinuerligt ver linjedragningar och tidta-
beller for att optimera trafiken. Ny stadsdel ar
under uppbyggnad i Pited de kommande &ren och
dir kommer ett behov av kollektivtrafik att finnas.
Det ér dérfor av vikt att se 6ver mojligheter till
att skapa en linje som ticker upp det nya omradet
samtidigt som befintliga omraden kan bibehélla
en bra tillgdnglighet till kollektivtrafiken.

Kommunen avser att under 2023 pabdrja arbetet
med en trafikstrategi for Pitea.

Norrbotniabanans tillkommande dr savél en
mojlighet som ett potentiellt hinder.

Tekniska l6sningar for realtidssystem saknas idag
vilket skapar en utmaning att f4 nya resendrer till
kollektivtrafiken och fé de att kdnna att de kan
styra over sitt resande sjélva.



Samrad

RKM har under 2022 fortsatt arbetat med att forbéttra samverkan och samrédd med de olika intressenterna.
Pa grund av pandemin genomfordes de flesta av samradsmotena under varen digitalt, darefter har ett
flertal av motena under hosten kunnat genomforas fysiskt.

De storre samriden under varen avsag fortsatt uppdatering av Regionalt Trafikforsorjningsprogram samt
projekt Akerbir. Totalt har cirka 25 samradsméten hallits inom dessa tva omraden genom workshops,
dialogmoten med bade blandade grupper och med enskilda organisationer, styrgruppsmoten samt
projektmoten. Deltagare pa dessa moten har varit tjinsteméan och politiker pd kommuner, Region
Norrbotten, trafikbolag och andra intresseorganisationer.

RKM har haft samverkansdagar med trafikbolagen Lulea Lokaltrafik och Lanstrafiken. Syftet med dessa
har frémst varit att diskutera beréringspunkter kring trafik samt kommunikation till resenérer.

Under hosten har RKM besokt samtliga kommuner i ldnet. Bade politiker och tjanstemin har deltagit pa
dessa moten dir RKM:s uppdrag, trafikkostnader och finansiering diskuterats. RKM har dven haft ett
flertal samrddsmdoten med Region Norrbotten kring bl.a. trafikuppligg, gemensamma arbetsprocesser
och finansiering.

Under det gangna aret har RKM ocksa intensifierat samverkan med Trafikverket och diskuterat infra-
strukturétgirder utifrdn projekt Akerbér samt dvriga brister vid héllplatser lings statliga vigar. Tillsam-
mans med Norrtadg har RKM ocksa haft ett flertal moten med Trafikverket kring logistikutmaningar ldngs
Malmbanan samt kring underhéllsbrister lings jirnvigen som orsakar forseningar i tagtrafiken.

Utover de ovan beskrivna mdtena har RKM deltagit vid fyra (4) samplaneringsmoten tillsammans med
Region Norrbotten, Trafikverket, Lansstyrelsen och Norrbottens kommuner.

RKM har medverkat vid olika forum avseende tillgidnglighetsfragor i kollektivtrafiken. Exempel pa dessa
forum dr RTAF-rédet, Region Norrbottens tillgédnglighetsrdd samt arsmote for Synskadades Riksférbund
i Norrbotten.

Under aret har RKM haft tva samradsmoéten med besoksnéringen i Norrbotten genom Swedish Lapland
och Heart of Lapland. Dérutdver har RKM deltagit vid samradsméten kring nattagstrafiken som Swedish
Lapland har inbjudit till.

Bothnian Arc startade upp ett projekt i arsskiftet 2021/2022 for att fa igdng en griansdverskridande
persontégstrafik mellan Sverige och Finland. Tjdnstemén frdn RKM har medverkat i tre workshops inom
projektet och myndighetschefen for RKM sitter i styrgruppen.

Norrtag har under éaret arbetat intensivt med att ta fram en tagstrategi for persontagstrafiken inom de fyra
nordligaste lanen. RKM har deltagit vid ett flertal méten kring tagstrategin samt vid andra méten sdsom
strakmoten och Norrtagsdagen.

Inf6r samtliga méten med RKM:s arbetsutskott och direktionen har RKM bjudit in tjinstemin i kommuner
och Region Norrbotten till ett férberedande moéte. Syftet har varit att ka transparensen och fa en forbéttrad
dialog inf6r de kommande politiska beslutsmdtena genom att gé igenom den tidnkta dagordningen.

Utover de ovan beskrivna motena har RKM &ven haft mdten med arbetsgivare, foretagarféreningar och
Ovriga intresseorganisationer avseende nuvarande och framtida behov av kollektivtrafiken.



Projektredovisning

Téagprojektet som har pagatt sedan i borjan av ar 2018 avslutades 31 maj 2022. Projektets syfte var att
utveckla en héllbar fossilfri pendeltigstrafik i Norrbotten samt mot angriansande l14n och lénder.

Projektmalet var att 6ka nyttjandet av befintlig jairnvagsinfrastruktur for persontrafik med delmalen:

* Etablera ny pendeltrafik Boden—Lulea
* Etablera persontrafik pa Haparandabanan
* Utveckla tdgresandet pa striackorna Luled—Umea och Luled—Kiruna

* Skapa forutsittningar for en grinsoverskridande persontrafik mellan Sverige och Finland

Projektet finansierades av utvecklingsmedel fran Region Norrbotten och Tillvaxtverket och Norrtég. Totalt
forbrukades 8 012 000 kronor av beviljade 8 145 000 kronor. P& grund av att pandemin har pagatt under
perioden februari 2020—februari 2022 har en del aktiviteter behovts justeras i tid och/eller utformning
vilket kontinuerligt har redovisats till styrgruppen for projektet samt till finansidrerna i samband med de
ekonomiska rekvisitionerna.

Nedan redovisas kortfattat nagra insatser som har genomforts inom respektive delmal.

Etablering ny pendeltrafik Boden-Lulea

Den 1 april 2019 startade ”Pendeln” vilket innebar att antal tdgturer pa strickan Boden—Luled utdkades
med fyra dubbelturer for att forbattra mojligheterna till arbetspendling med tag. I samband med starten
genomfordes ett antal kommunikations- och informationsinsatser for fa fler resenérer pa tiget. Ett kom-
binationskort for resor pa strickan med bade tag och buss togs ocksa fram for att ge resendren mojlighet
att resa obegriansat under en 30-dagarsperiod med tég, buss och lokaltrafiken i Boden och Luled. Det blev
en forsiktig resandedkning fram tills pandemin da allt resande med kollektivtrafik minskade kraftigt.
Mycket av resandet pa andra strackor aterhdmtade sig under varen 2022, men det skedde inte pa striackan
Boden—Lulea. Tidigare erfarenhet fran jarnvéigsforetaget var att for att det skulle krévas en &nnu mycket
mer frekvent trafik for att gora pendlarstraket attraktivt. Redan for ndrvarande ér det tréngsel pa jérn-
véagsstrackan Luled—Boden och den foérvéntas oka ytterligare da de kommande industrietableringarna ar
pa plats och i full produktion. Detta sammantaget bidrog till att RKM fattade beslut om att ldgga ner de
extra pendlarturerna fran och med hosten 2022.

Etablera persontrafik pa Haparandabanan

Persontégstrafiken pa strickan Luled—Boden—Kalix—Haparanda startade 1 april ar 2021 med tre dagliga
turer at vardera hall. Trafikstarten skedde mitt under en padgéende pandemi och det har dessutom varit en
del trafikstorningar till stor del pa grund av att ett nytt signalsystem, ERTMS har installerats pé strackan.
Trots bade pandemi och trafikstdrningar har resandet pé striackan 6kat och Norrtag, Vy Tag och RKM
beddmer att det finns goda forutséttningar att utveckla resandet ytterligare, sdrskilt om den grénsover-
skridande tégtrafiken till Finland kommer i gang.

Inom tagprojektet genomfordes en hel del informations- och kommunikationsaktiviteter infor trafikstarten.
Till exempel delades ett informationsblad ut till samtliga hushall i Kalix och Haparanda. Dérutéver skedde
kommunikationsinsatser via pressmeddelanden/artiklar, annonsering via radio, tidningar och sociala
medier, information pa digitala skdrmar, skyltning pa stationer och flygplatsen etc. Ett kombinationskort
for tag, buss och lokaltrafik pa strackan Kalix—Haparanda togs fram till trafikstarten.



Aven efter trafikstarten har det genomforts kommunikationsaktiviteter inom projektet. Dessa har skett

i bade Sverige och i Finland (Tornea- och Kemiomradet) bl.a. genom annonsering, arbete med att skapa
forutséttningar for fler sjukresor och fardtjanstresor med tag samt riktad kommunikation till arbetsgivare
och besdksnéringen.

Utveckla tagresandet pa strackorna Lulea—Umea och Lulea—Kiruna

Stridckorna Luled—Kiruna och Luledi—Ume4 ir viktiga for tagtrafiken och dr mycket konkurrenskraftiga
i jimforelse med bil. Inom projektet har en del aktiviteter skett i Kiruna och Gaillivare, riktade till olika
malgrupper t.ex. arbetsgivare och pensiondrer. Den storsta utmaningen for att utveckla resandet pé dessa
stréckor &r att forbittra punktligheten. Eftersom mycket handlar om underhallsskulder av jarnvégen och
tringsel pa jarnvégen dr dialogen med Trafikverket viktig. Resandet pa strickan Luled—Kiruna har
aterhdmtat sig mycket bra, och ar néstan i nivd med vad det var innan pandemin.

Vad giller strackan Luleai—Umea &r resandet under varen 2022 hogre dn under varen ar 2019 innan
pandemin slog till. RKM:s direktion har darfor fattat beslut om att inféra ytterligare en tur i vardera
riktning mellan Luled- Umeéa da man bedomer att efterfragan finns. En ytterligare tur har genomforts
vid tidtabellsskiftet, T23.




Samverkan Finland

Inom projektet bildades en arbetsgrupp med ett sdrskilt fokus att arbeta med att skapa forutsittningar for
en gransoverskridande trafik. Arbetsgruppen bestod av representanter frain RKM, Region Norrbotten,

Haparanda stad, Tornea stad och Norrtdg. Gruppen arbetade med paverkan bl.a. genom att ta fram infor-
mationsmaterial och arrangera ett webbinarium riktad till svenska och finska beslutsfattare och politiker.

I slutet av ar 2021 fattade Trafikverket ett beslut om att finansiera den svenska delen av en upprustning
av jarnvagsbron mellan Sverige och Finland. Finland gjorde detsamma och arbetet med att elektrifiera
jarnvégen mellan Laurila och Torned pagér for fullt. Enligt plan ska infrastrukturen vara klar i december
2024, det innebér att persontégstrafik skulle kunna starta i borjan av ar 2025. Det som aterstar dr dock att
Finland behdver fatta ett beslut om persontagstrafik till Torned. RKM har besvarat en remiss till finska
regeringen angaende behovet av persontagstrafik till Torned. RKM medverkar dven i ett finskt projekt
som Bothnian Arc har startat upp i arsskiftet 2021/2022. Framledes kommer arbetet med att fa till en
gransoverskridande trafiken att ske i samarbete med detta projekt.

Ovriga aktiviteter

Forutom flertalet kommunikations- och informationsinsatser har ett flertal andra aktiviteter genomfort
riktat till olika malgrupper, dessa sammanfattas nedan;

Arbetsgivare

For att uppna ett okat resande med tag har arbetsgivarna varit en viktig malgrupp att arbeta med.
Arbetsgivarna har mojlighet att i en hog utstrackning styra sina medarbetare i vilket fairdmedel de ska
anvinda vid sina tjansteresor. Arbetsgivarna har dven mojlighet att indirekt paverka sina medarbetare
om hur de tar sig till/fran arbetet.

* Inom projektet arbetades konceptet “Fordandringsresan” fram som sedan marknadsférdes och
genomfordes. “Fordndringsresan” var en utmaning till arbetsgivare och deras medarbetare att
testa nya resvanor genom att byta ut en 6verenskommen andel tjinsteresor med bil mot tag.
”Forédndringsresan” genomfordes av RKM i samverkan med Vy Tag och Norrtég.

* Fyra nummer av ett digitalt nyhetsbrev ”Restid” publicerades och distribuerades till arbetsgivare.
Nyhetsbrevet informerade om sidkerhetsarbete, orsaker till brister i punktlighet, vad som hander
vid forseningar, hur resenéren enklast koper biljetter, vilka klimatbesparingar som sker om resenéren
véljer att resa med tag etc.

Studenter

Enkdt, tavlingar och riktad annonsering har skett till mélgruppen studenter.

Besoksndringen

Tégprojektet har haft en nira dialog med besoksniringen under projekttiden.

Tillsammans med Heart of Lapland och Vy Tag anlitades en influencer for att visa mojligheter med att
resa med tag i linet. Resan dokumenterades och spreds via deras egna kanaler samt via medverkande
partners olika informationskanaler.



Sjukresendrer

Sjukresenarer har varit en viktig malgrupp for projektet i syfte att fa fler sjukresor att goras med tag i
stéllet for med taxi. Sedan slutet av ar 2020 har en arbetsgrupp funnits med fokus p& denna mélgrupp.
Exempel pé aktiviteter som genomforts ir;

* Oversyn av skyltning till/frin sjukhuset och trygghetsaspekter vid resa med tag, t.ex. hjilp till/frén
tdget samt hjélp vid behov under tagresan

* Framtagande av en lathund till bokningscentralen med svar pé vanliga frdgor om vad som géller vid
en sjukresa.

* Instruktions- och inspirationsfilm for sjukresandet i lanet. Filmen ska finnas p& Region Norrbottens
hemsida samt visas pa digitala skdrmar pa sjukhus, hilsocentraler och Norrtags ombord skdrmar.

Fdrdtjdnstresendrer

Test av ett nytt resekort for fardtjanstresenirer under perioden november 2021—februari 2022 for resendrer
som var beviljade fardtjanst och hemmahoérande i Kalix kommun och Haparanda stad. Med resekortet
kunde fardtjanstresenir och en eventuell medfoljare resa gratis med Lénstrafikens bussar samt med
Norrtags linjer inom Norrbottens ldn. Syftet med fardtjanstkortet var att ge fardtjanstreseniren ett bra
alternativ till att resa med taxi och skapa incitament for att denna mélgrupp ska prova resa med kollek-
tivtrafiken. Forhoppningen var att pa detta sitt ska minska antalet taxiresor for att spara bade pengar och
miljo. Nér testet utvérderades konstaterades att RKM behover avvakta innan detta kan permanentas da
tekniken for biljettkontroll behdver utvecklas for att inte 4stadkomma bekymmer for reseniren.

Pensiondrer

En pensionédrsvecka genomfordes med Norrtadg/Vy Tég. Under en vecka i november 2022 reste alla
pensiondrer utan kostnad p& Norrtags samtliga avgéngar. Syftet var fa fler pensionérer att prova pa att
aka tag och tanken var att denna kampanj kunde vara en start for att dndra sina resvanor. I samband

med denna prova-pa-kampanj fanns RKM/Norrtag/Vy Téag pa plats pa de storre stationerna for att hjilpa
resendrer med fragor eller funderingar kring sin tigresa.

Projekt flygbilar innebér att det finns en anropsstyrd trafik till/fran en flygplats for resenérer i kommuner
som inte har en egen flygplats och dir den allminna kollektivtrafiken till flygplatsen &r begrénsad.
Tidtabellen for den anropsstyrda trafiken dr kopplad till tva avgéngar respektive ankomster per dag,

en pa morgonen och en pa kvéllen i vardera riktningen.

Syftet med projektet har varit att oka tillgdngligheten till langvéga resor med flyg till/fran Stockholm och
vidare till andra destinationer, vilket &r ett av Trafikverkets tillgdnglighetsmal.

De linjer som trafikeras ir;

Linje 711 Haparanda—Kalix- Luled Airport
Linje 712 Jokkmokk-Luleé Airport

Linje 713 Alvsbyn—Luled Airport

Linje 714 Overtorned—Overkalix—Luled Airport
Linje 910 Arjeplog—Arvidsjaurs flygplats

Linjerna 711-714 finansieras av Trafikverket, Region Norrbotten och de sex kommuner som berdrs av
trafiken. Linje 910 finansieras till lika delar av Trafikverket och Region Norrbotten.



Projektet startade i april 2016 men i avvaktan om beslut om fortsatt finansiering gjordes ett uppehall i
trafiken under perioden 2019-10-01-2020-03-31. Linjerna upphandlades dérefter pa nytt och trafiken har
sedan 16pt pa fran 1 april 2020 till 31 december 2021 med méjlighet till forléngning ett plus ett ar. Optionen
for &r 2022 utlostes och avtalet med finansidrer och entreprenorer har fortsatt gilla t.o.m. 2022-12-31.

Trafikverket som &r den storsta finansiéiren med 50% av de totala trafikkostnaderna fattade inte beslut om
en fortsatt finansiering for optionséaret 2023 férrdn under senhdsten ar 2022. RKM har dérefter arbetat
med att sékerstilla finansieringen frdn Region Norrbotten och berérda kommuner. Det innebar att RKM
inte hade mojlighet att forlinga avtalstiden med transportérerna 6 manader innan avtalets slut enligt vad
som var §verenskommet i avtalet. For strickan Jokkmokk—Luled innebar det i sin tur att den aktuella
transportdren valde att inte forlinga det ursprungliga avtalet. En ny upphandling dr genomfoérd och ett
nytt avtal 4r undertecknat for ar 2023.

Pandemin och den stora neddragningen av flygtrafik innebar ett fortsatt 1agt nyttjande under de forsta
manaderna ar 2022. Under hdsten har dock en pétaglig aterhdmtning skett.

Flygbilen antal turer och passagerare 2020-2022

Flygbilen Nyttjade turer Antal passagerare

2020 2021 2022 2020 2021 2022
Arjeplog—Arvidsjaur Flygplats 157 396 424 299 1074 939
Haparanda—Lulea Airport 216 482 540 305 781 1094
Jokkmokk~-Luled Airport 91 223 352 108 313 593
Alvsbyn—Luled Airport 21 78 65 25 97 78
Overtorned—Luled Airport 112 300 380 151 411 668
Totalt 597 1479 1761 888 2676 3372

Flygbilen avgifter och kostnader 2020-2022

Flygbilen Erlagd avgift (inkl moms) Kostnad (exkl moms)
2000 | 2020 | 2022 2000 | 2020 | 2022

Arjeplog—Arvidsjaur Flygplats 83 855 305 040 239785 312 007 | 186 020 1768 141
Haparanda—Lulea Airport 94 730 239 490 344 340 303 585 689 328 811 883
Jokkmokk-Lulea Airport 34780 105 820 200 725 141 884 321 020 566 140
Alvsbyn—Luled Airport 6 345 25110 19 045 12 890 45 162 45238
Overtornea—Luled Airport 49 647 136 819 221718 221 419 588 812 818 144
Totalt 269 357 812 279 1025613 991 785 2 830 342 4 009 546

Redovisat resultat for projektet i Lanstrafiken

Projekt Akerbar (tkr) | Utfall | Budget |  Avvikelse
Intakter 329
Trafikkostnader -559
Resultat -230 0 0

Projektet har haft som mal att ge ett forslag pa hur trafiksystemet i Norrbotten kan struktureras for att 6ka
antalet resor med 50% samtidigt som underskottet i trafiken minskar med 20%. Slutrapporten avlimnades
pa direktionsmotet i juni 2022. Delar av trafikstrategierna har lagts in i forslag till nytt trafikforsorjnings-
program och anvénts av Lanstrafiken och nagra kommuner i kommande upphandlingar av ny trafik.






God ekonomisk hushallning

Kommunallagen och den kommunala redovisningslagen innehéller regler for kommunalférbundets
styrning. Ett av kraven &r att kommunalforbundet ska ha god ekonomisk hushallning. Det kravet har
bade ett finansiellt perspektiv och ett verksamhetsperspektiv. En god ekonomisk hushéllning innebér inte
enbart en budget i balans, utan innefattar dven ett krav pé att resurserna anvénds till rétt saker och att de
utnyttjas pé ett effektivt sétt. De mal som &r sérskilt betydelsefulla och ska ha uppnatt godkénd niva for
att kunna redovisa att kommunalférbundet uppnatt god ekonomisk hushéllning ar:

* Att ha en fardigstélld karta 6ver onskvart lage for kollektivtrafiken 1 Norrbotten avseende trafikslag,
trafiklinjer, tidtabeller och bytespunkter. Projekt Akerbir med mal att 6ka kundattraktiviteten och 6ka
kostnadseffektiviteten.

* Ha en I6pande effektiv och kvalitetssdkrad médtmetod avseende miljoeffektivitet pé plats som relaterar
till producerad méngd trafik.

* Ha en I6pande métmetod pé plats avseende “ndjd-kund-index” for Norrbottens kollektivtrafik per
organisation och sammanvagt.

* Ha en 16pande mitmetod for tillgidnglighet pé plats for Norrbottens kollektivtrafik per organisation
och sammanvégt.

* Fortsatt trafik for Flygbilen fr.o.m. januari 2022.

Genom delédrsbokslut och arsredovisning foljs utvecklingen kontinuerligt upp for savél verksamhet som
ekonomi. Riktlinjer for god ekonomisk hushéllning beslutades i och med att Budget och verksamhetsplan
2022 antogs av forbundsdirektionen. Mélen ska utvérderas utifran graden av uppfyllande. Indikatorerna
ska vara utformade sa att de ger svar pa uppfyllande av verksamhetsmaél och finansiellt mal som samman-
fattningsvis ger underlag for maluppfyllnad.

. Malet uppnétt Malet delvis uppnatt . Malet ej uppnatt

Vision och mal

Med utgangspunkt ur den Regionala utvecklingsstrategin i Norrbotten uttrycker det Regionala trafik-
forsorjningsprogrammet foljande:

”Kollektivtrafiken ar ett sjdlvklart val for vardagsresandet i ett hallbart samhaélle”

Det innebar att kollektivtrafiken behover bidra till att alla jaimlikt ska ha mdjlighet att arbets- och studie-
pendla samt i 6vrigt delta i samhallslivet. Malet &r ett kraftigt 6kat resande genom storre tillgénglighet i
kollektivtrafiksystemet dir sociala, ekonomiska och miljoméssiga aspekter hela tiden behdver vigas mot
varandra.



OKA

ANDELEN
RESENARER

Utifran trafikférsorjningsprogrammet har fem malomraden for lanets kollektivtrafik arbetats fram.
Méilomradena #r: Oka andelen reseniirer inom kollektivtrafiken i Norrbotten, Miljo, Reseniren,
Tillgénglighet och Ekonomi.

‘ OKA ANDELEN RESENARER INOM KOLLEKTIVTRAFIKEN | NORRBOTTEN

Att ha en fardigstalld karta 6ver 6nskvart lige for kollektivtrafiken i Norrbotten avseende
trafikslag, trafiklinjer, tidtabeller och bytespunkter.

Bedomningen dr att malet dr uppndtt i och med att projekt Akerbir har slutredovisats.

® Miyo

Ha en I6pande effektiv och kvalitetssikrad matmetod avseende miljoeffektivitet pa plats som
relaterar till producerad mingd trafik.

Bedomningen dr att mélet kommer att uppnas d& méatmetoden &r verifierad, kvarstar att skapa nyckeltal
CO2/km vilket bedoms vara klart.

RESENAREN

Ha en I6pande miatmetod pa plats avseende ’ndjd-kund-index” fér Norrbottens kollektivtrafik
per organisation och sammanvigt.

Beddmningen dr att mélet kommer att uppnas da méatningar idag gors for Lanstrafiken och Luled Lokal-
trafik. Kompletteringar av 6vriga trafikaktorer bedoms vara klart vid arsskiftet.

Arbete har paborjats men inte slutforts vilket gor att mélet kommer att nds under 2023.

TILLGANGLIGHET

Ha en I6pande miatmetod for tillgianglighet pa plats for Norrbottens kollektivtrafik per
organisation och sammanvagt.

Bedomningen &r att mélet inte kommer att uppnds da miatmetoden har utvirderats och befunnits vara for
kostsam avseende métning av tillgénglighet.

Fortsatt trafik for flygbilen fr.o.m. januari 2022.

Malet &r uppnatt och trafiken har sdkrats for 2023.

EKONOMI

Ha infort och beslutat ett nytt prissystem for det av RKM heldgda bolaget Lanstrafiken att ta i
drift | januari 2023 .

Malet har delvis uppnatts da projekt ar slutfort avseende optimerad prissittning. Implementering kan
igangsattas under 2023 i takt med politiska beslut.



@ FINANSIELLA MAL

Kommunalférbundets kostnader ska inte 6verstiga intikterna

Kommunalférbundets resultat for 2022 uppgar till -32 tkr.

Budgetavvikelser Intakter Kostnader Totalt
Myndigheten 5873 -6 979 -1 148
Busstrafik 37 480 -37 480 -
Tagtrafik 14228 -13 152 1076
Fardtjanst -89 =217 -306

57 492 -57 828 -336

Budgetavvikelserna pa intdkts och kostnadssidan forklaras till storsta del av att medlemmarna under
aret tillskjutit medel for att tdcka prognosticerade nettokostnader inom busstrafiken som bedrivs av
Léanstrafiken samt tagtrafiken som bedrivs av Norrtadg. Boksluten i bolagen redovisar dock ett oreglerat
trafikoverskott inom Norrtag uppgéende till 12 569 tkr respektive 2 595 tkr i Lanstrafiken. Underskottet
inom férdtjansten pa -306 tkr dr fordransfort och regleras mot kommunerna under 2023.

Kommunalférbundets egna kapital ska uppga till lagst 12 000 tkr

Kommunalférbundets egna kapital 2022 uppgér till 10 187 tkr och forbundet uppnar ddrmed inte mélet
om ett eget kapital om minst 12 000 tkr.

Balanskravet innebér att kommunalférbundets intdkter ska Gverstiga kostnaderna varje enskilt ar. Ett
underskott mot balanskravet ska aterstéllas inom de tre kommande budgetdren. Enligt balanskravet ska
realisationsvinster fran forsiljning av anldggningstillgangar avrdknas mot balanskravet.

Redovisning av balanskravsresultat Kommunalférbundet

Redovisning av balanskravsresultat Kommunalférbundet (tkr)

Arets resultat enligt resultatrikningen -32
Reducering av samtliga realisationsvinster (-) 0
Justering for realisationsvinster enligt undantagsmojlighet (+) 0
Justering for realisationsforluster enligt undantagsmojlighet (+) 0
Orealiserade vinster och forluster i vardepapper (+/-) 0
Aterforing av orealiserade vinster och forluster i virdepapper (-/+) 0
Arets resultat efter balanskravsjusteringar -32
Reservering av medel till resultatutjamningsreserv (-) 0
Anvindning av medel fran resultatutjamningsreserv (+) 0
Balanskravsresultat -32

Balanskravsutredningen visar att balanskravsresultatet i kommunalforbundet for perioden uppgadr till -32 tkr.



Driftredovisning

Myndighetens driftredovisning (tkr)

MYNDIGHETEN Not Utfall 2022 ‘ Budget 2022 ‘ Avvikelse ‘ Utfall 2021
Verksamhetens intakter

Ovriga intikter 1 047 - 1 047 3256
Verksamhetens intakter 1 047 - 1 047 3 256
Verksamhetens kostnader

Arvoden och lonekostnader -3 996 -1 067 -2 929 -2 269
Inhyrd personal -2 941 -2 500 -44| -2 151
Ovriga verksamhetskostnader -286
Ovriga externa kostnader -2798 -2 259 -539 -4 422
Verksamhetens kostnader -9 735 -5 826 -3 909 -9 128
Avskrivningar

Avskrivningar -54 -720 666 -20
Avskrivningar -54 -720 666 -20
Verksamhetens nettokostnader -8 742 -6 546 -2 196 -5 892
Bidrag fran medlemmar med flera

Regionens medlemsbidrag 3274 3274 - 2 880
Kommunernas medlemsbidrag 3276 3274 2 2 884
Ovriga bidrag | 284 - | 284 -
Bidrag fran medlemmar med flera 7 834 6 548 1 286 5764
Jamforelsestérande poster

Jamforelsestorande intakter 3438 - 3438 -
Jamforelsestorande kostnader -3 637 - -3 637 -
Jamforelsestérande poster -198 - -198 -
Verksamhetens resultat -1 107 2 -1 109 -128
Resultat fran andelar i koncernféretag

Nedskrivningar andel i koncernforetag - - - -5 904
Resultat fran andelar i koncernféretag - - - -5 904
Finansiella intakter och kostnader

Ranteintakter 102 - 102 -
Réntekostnader -99 -99 -1
Bankprovisioner -4 -2 - -
Finansiella intakter och kostnader -1 -2 3 -1
Resultat efter finansiella poster -1 108 -0 -1 106 -6 033
Resultat myndigheten -1 108 -0 -1 106 -6 033




Fardtjansthandlaggning driftredovisning (tkr)

FARDTJANSTHANDLAGGNING

Utfall 2022

Budget 2022

Avvikelse

Utfall 2021

| Not |

Verksamhetens intikter

Intdkter fardtjansthandlaggning 6 88l 6 970 -89 6881
Tillaggsfaktuering kommuner | 306 0 306 0
Verksamhetens intakter 7187 6 970 217 6 881
Verksamhetens kostnader

Personalkostnader -5 649 -5 340 -309 -5 649
Ovriga externa kostnader -1 538 -1 630 92 -1 804
Verksamhetens kostnader -7 187 -6 970 =217 -7 453
Verksamhetens nettokostnader 0 0 0 -572
Resultat fardtjansthandlaggning 0 0 0 -572

Tagtrafik driftredovisning (tkr)

TAGTRAFIK

Utfall 2022

Avvikelse

Utfall 2021

Verksamhetens intakter

Budget 2022

Taghyra Norrtag 27 111 26 700 411 27 024
Ovriga intikter 770 770 - | 679
Verksamhetens intikter 27 881 27 470 411 28 703
Verksamhetens kostnader

Lamnade bidrag tagtrafik 2 -49 933 -36 116 -13817 -39 166
Ovriga verksamhetskostnader -1 367 -770 -597 -2 694
Verksamhetens kostnader -51 300 -36 886 -14414 -41 860
Avskrivningar

Avskrivning finansiell leasing tag -24 153 -24 700 547 -24 153
Avskrivningar -24 153 -24 700 547 -24 153
Verksamhetens nettokostnader -47 572 -34 116 -13 456 -37 310
Bidrag fran medlemmar med flera

Region och kommuners driftbidrag Norrtag 2 49 933 36116 13817 39 166
Bidrag fran medlemmar med flera 49 933 36116 13817 39 166
Verksamhetens resultat 2361 2 000 361 |1 856
Finansiella intikter och kostnader

Réntekostnader finansiell leasing tag -1 285 -2 000 715 -1 569
Finansiella intakter och kostnader -1 285 -2 000 715 -1 569
Resultat tagtrafik 1 076 - 1 076 287




Busstrafik driftredovisning (tkr)

BUSSTRAFIK Not Utfall 2022 ‘ Budget 2022 ‘ Avvikelse ‘ Utfall 2021
Verksamhetens intikter

Bidrag forlorade biljettintakter 7789 - 7789 28 007
Verksamhetens intakter 7789 - 7789 28 007
Verksamhetens kostnader

Lamnade bidrag busstrafik 3 -221 541 -191 850 -29 691 -189 550
Lamnade bidrag forlorade biljettintakter -7 789 - -7 789 -28 007
Verksamhetens kostnader -229 330 -191 850 -37 480 -217 557
Verksamhetens nettokostnader -221 541 -191 850 -29 691 -189 550
Bidrag fran medlemmar med flera

Regionens driftbidrag Lanstrafiken 3 123 346 106 544 16 802 110 777
Kommunernas driftbidrag Lanstrafiken 3 98 195 85 306 12 889 78773
Bidrag fran medlemmar med flera 221 541 191 850 29 691 189 550

Verksamhetens resultat

Resultat busstrafik




Noter (Tkr)

Not | Tillaggsfakturering

Underskottet pa 306 tkr for fardtjansthandlaggningen &r
fordransfort mot respektive kommun i kommunalfdrbundet
och avriknas samt regleras enligt avtal mot respektive
finansidr under 2023.

Not 2 Erhallet och lamnat
driftbidrag tagtrafik

Norrtégs nettokostnad 2022 for Norrbotten uppgick till

37 364 tkr vilket ger ett dverskott pa 12 569 tkr mot ldmnat
driftbidrag pa 49 933 tkr. Beloppet dr uppbokat som en
fordran pé Norrtag respektive skuld till Region Norrbotten,
Boden, Haparanda, Kalix och Luled kommun i kommunal-
forbundets balansrakning.

Not 3 Erhallet och lamnat
driftbidrag busstrafik

I Lanstrafiken redovisar den allmédnna kollektivtrafiken ett re-
sultat som uppgar till 6 224 tkr tack vare en tilliggsfakturering
mot region och kommuner for linjetrafiken pa totalt 34 205 tkr.

Serviceresors resultat for bestéllningscentralens uppdrag
inom férdtjénst och sjukresor uppgar till -3 629 tkr vilket
ger ett nettodverskott for 2022 pa i 2 595 tkr i Lénstrafiken.
Overskott respektive underskott inom allménna kollektiv-
trafiken och serviceresor ar fordrans- och skuldfort i bolaget
och i kommunalférbundet och avriknas samt regleras mot
respektive finansidr under 2023.

Fard- Total

Linjetrafik efter Sjukresor Ingaende Trafikover- Fardtjanst tjanst- skuld/

Fordran/skuld Lanstrafiken Kommunal kommunal bestallnings- fordran skott 2022 | bestallnings- hand- fordran
per finansiar 2022 (kr) Linjetrafik omfordelning omférdelning central Norrtag Norrtag central laggning 2022
Region Norrbotten 5492220 5492220 -1723 309 3050 165 11 688 269 18 507 344
Arjeplog 90903 6,2% -14 551 76 352 -7 624 -2637 66 091
Arvidsjaur 41 884 5,5% -12926 28 957 -17 153 -11'572 232
Boden 198 845 8,4% -19 701 179 143 55175 211 433 445752
Gillivare -164 937 5,4% -12 638 -177 575 -51 459 -12 451 -241 486
Haparanda 64 859 4,0% -9393 55 466 41 350 158 455 -80 048 -12744 162 479
Jokkmokk 379 876 4,5% -10510 369 366 -17/153 -6 592 345 621
Kalix 36999 7,6% -17 886 19 113 45 980 176 194 -121 978 -22413 96 897
Kiruna 183 426 7,8% -18 343 165 083 -249 673 -24 463 -109 054
Lulea -73 041 21,3% -50 l64 -123 205 87 330 334 649 -785 231 -115 285 -601 742
Pajala -583 4,9% -11 583 -12 166 -24777 -7910 -44 853
Pitea 88090 13,4% -31 673 56 417 -449793 -62 403 -455 780
Alvsbyn 93 194 3,9% -9253 83 941 -45742 -8203 29 996
Overkalix 42 053 3,8% -8 867 33185 -30 494 -7 178 -4 487
Overtorned 23034 3,5% -8352 14 682 -24777 -12 305 -22 400
Trafikoverskott/underskott 6 496 820 100% | -235 842 6260978 -1723309 | 3280000 12569 000 -1 905 901 -306 158 | 18174610
Uppskjuten skatt -37 000 -37 000
Utgaende fordran/skuld 6223 978 -1723309 | 3280000 12569 000 -1 905 901 -306 158 | 18137610







Myndigheten

Myndighetsutdévningen uppvisar ett negativt resultat och avvikelse mot budget om -1 108 tkr vilket huvud-
sakligen forklaras av negativa budgetavvikelser inom personalkostnader och dvriga externa kostnader.
Efter att 2022 ars budget var satt sa har RKM:s uppdrag och roll tydliggjorts genom att tidigare myndig-
hetschef i en delad roll med dotterbolaget Léanstrafiken i Norrbotten AB vilket kostnadsmaéssigt belastat
RKM pa deltid sedan den 1 augusti 2021 dvergatt till en heltid pA RKM. Det innebér att kostnaden for
RKM o6kat ndgot under 2022 jamfort med tidigare ar.

Under éaret har dven ett samverkansavtal slutits mellan kommunalforbundet och Lénstrafiken 1 Norrbotten
AB dér bolaget hyr ut administrativ personal till kommunalférbundet.

Busstrafiken

Busstrafiken som bedrivs i det heldgda dotterbolaget Lanstrafiken i Norrbotten AB uppvisar ett +-0
resultat i kommunalférbundet men med en negativ avvikelse mot budget pa -37 480 tkr varav 7 789 tkr
avser vidareférmedling av obudgeterat bidrag fran Trafikverket for forlorade biljettintdkter pa grund av
pandemin och 29 691 tkr avser underskottstickning av den allménna kollektivtrafiken.

Léanstrafiken i Norrbotten har haft ett 6kat resande jamfort med foregdende tack vare av att restriktionerna
till f6ljd av pandemin slidppt. Linjetrafikens resande nar dock inte upp till de budgeterade volymerna om
90% av 2019 utan landar pa 80% av 2019 ars volym vilket far till foljd att biljettintdkterna endast nar upp
till 94% av budget motsvarande ett intéiktsbortfall pa nistan 5 000 tkr. Andrat resménster pa grund av
hybridarbete samt stora storningar ldngs kusten med instéillda turer har bidragit till resendrsminskningen
inom linjetrafiken.

Aret har dven priiglats av stora kostnadsdkningar inom busstrafiken pa grund av rekordhdga indexeringar
av framfor allt drivmedel samt inflation och stigande réntor. For linjetrafiken har det inneburit kostnads-
Okningar pa 15% under aret vilket motsvarar trafikkostnader utéver budget pa lite drygt 40 000 tkr for
linjetrafiken.

Kostnadsokningarna inom trafiken har ddmpats ndgot dé bolaget lyckats halla ned de gemensamma
kostnaderna, erhéllit viten pa grund av storningarna langs kustlinjerna samt erhéllit statligt bidrag for
forlorade biljettintdkter pa grund av pandemin.

Aven serviceresorna inom Linstrafiken har drabbats av kostnadsokningar inom trafiken pa grund av hoga
indexeringar av trafikavtalen (10%) samt dkade volymer resenérer inom fardtjdnsten 18% och sjukresorna
10% motsvarande néstan 16 000 fler resendrer inom sjukresor jamfort med foregaende ar respektive nistan
30 000 fler resendrer inom fardtjansten. De dkade trafikkostnaderna belastar dock inte bolagets resultat da
vidarefakturering av trafikkostnader sker till respektive finansidr. Dock dr de avtalade intdkterna for
bestéllningscentralen fortfarande for laga for att ticka verksamhetens personal- och rérelsekostnader.

Nya erséttningsmodeller haller pé att ses dver i samréd med finansiérer.

Det till Lanstrafiken deldgda bolaget Bussgods i Norr redovisar ett positivt resultat om 1,8 mkr, vilket ar i
paritet med budgeten for aret. I arets resultat ingar ersidttning som utbetalats till 4garna med 7,4 mkr, som
kompensation for transport i linjetrafiken. Erséttningen till Lénstrafiken i Norrbotten uppgér till 2 517 tkr 2022.



Tagtrafiken

Téagtrafiken som bedrivs via det deldgda bolaget Norrtdg AB uppvisar ett positivt resultat om 1 076 tkr
men med en negativ avvikelse mot budget pa kostnadssidan motsvarande -13 152 tkr.

Resande och dérmed biljettintékter har haft en mycket béttre utveckling dn budget. Erséttning fran
Trafikverket for forlorade intékter for forsta halvéret tillsammans med en minskad total trafikkostnad
ger den regionala tagtrafiken ett dverskott till RKM Norrbotten. Kostnaden ér 37 364 tkr jimfort med
driftsanslag for 2022 pa 49 933 tkr, totalt ett dverskott med 12 569 tkr. Beloppet 4r uppbokat som en
fordran pa Norrtag respektive skuld till Region Norrbotten, Boden, Haparanda, Kalix och Lulea kommun
i kommunalférbundets balansrékning.

Fardtjansthandlaggningen

Férdtjansthandlaggningen har haft ndgot hoga vikariekostnader pa grund av oplanerad franvaro och
redovisar en negativ budgetavvikelse -306 tkr pé personalsidan och ett 0 resultat d& avvikelsen pa -306 tkr
ar fordransfort mot respektive finansidr och avser att regleras under 2023.

Investeringsredovisning

Investeringar Utfall Budget | Avvikelse

Verksamhetens investeringar

Kommunalférbundet har inte planerat, budgeterat eller genomfort ndgra investeringar under aret.

Forslag till vinstdisposition

Styrelsen foreslar att till forfogande staende vinstmedel (kronor):

‘ 2022-12-31

balanserad vinst 10218 895
arets forlust -31 764

10 187 131
disponeras sa att i ny riakning Sverfores 10 187 131

Sammanstéllda rakenskapers och myndighetens resultat och stillning i vrigt framgar av efterfoljande
resultat- och balansrédkningar samt kassaflddesanalyser med noter.



FINANSIELLA RAPPORTER

. |



Sammanstallda riakenskapers

Resultatrakning
Sammanstillda riakenskapers 2022-01-01 2021-01-01
Resultatrikning (tkr) -2022-12-31 -2021-12-31
Verksamhetens intakter 2 484 265 446 602
Verksamhetens kostnader 3 -797 945 -730 277
Avskrivningar 4 -41 921 -37 607
Verksamhetens nettokostnader -355 601 -321 282
Generella statsbidrag och utjamning 5 360 863 324 874
Jamforelsestorande poster 6 -198 0
360 665 324 874
Verksamhetens resultat 5 064 3592
Finansiella intakter 7 588 228
Finansiella kostnader 8 -5917 -6 477
Resultat efter finansiella poster -265 -2 657
Arets resultat -265 -2 657




Sammanstallda riakenskapers
Balansrakning

Sammanstallda rakenskapers

Balansrakning (tkr)

2022-12-31

2021-12-31

TILLGANGAR

Anlaggningstillgangar

Immateriella anliggningstillgangar

Koncessioner, patent, licenser, varumarken samt liknande rattigheter 9 98 103
Forskott avseende immateriella anlaggningstillgangar 10 3196 I 561
3294 1 664
Materiella anlaggningstillgangar
Byggnader och mark 1 4076 4245
Inventarier, verktyg och installationer 12, 13 103 429 128 429
Utleasat rullande material 14 312779 274 300
Pagiende nyanldggningar och forskott avseende
materiella anliggningstillgingar 15 71 256 55 040
491 540 462014
Finansiella anldggningstillgangar
Andra langfristiga virdepappersinnehav 16 45 45
Uppskjuten skattefordran 17 139 109
Andra langfristiga fordringar 18 3198 306l
3 382 32I5
Summa anldaggningstillgangar 498 216 466 893
Omsittningstillgangar
Varulager 356 269
Kortfristiga fordringar
Kundfordringar 172 904 142 806
Aktuella skattefordringar 427 703
Ovriga kortfristiga fordringar 19 28 025 26 345
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 20 55 641 35798
256 997 205 651
Kassa och bank 82 492 82 258
Summa omsattningstillgangar 339 845 288 178
SUMMA TILLGANGAR 838 061 755 070




Sammanstallda riakenskapers
Balansrakning

Sammanstillda riakenskapers

Balansrakning (tkr) 2022-12-31 2021-12-31

Eget kapital 21

Eget kapital 12 275 12 540

Avsittningar

Ovriga avsittningar 22 18 323 22 456

Langfristiga skulder 23

Skulder till kreditinstitut 360 275 291 663

Ovriga langfristiga skulder 71 488 91314
431 763 382 977

Kortfristiga skulder

Skulder till kreditinstitut 16 824 53215

Leverantorsskulder 58 986 61 821

Ovriga kortfristiga skulder 23 939 27 728

Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 24 275 951 194 332
375 700 337 096

SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 838 061 755 070

Stallda sakerheter 25 inga inga

Ansvarsforbindelser 26 se not se not




Sammanstallda riakenskapers
Kassaflodeanalys

Sammanstillda riakenskapers 2022-01-01 2021-01-01

Kassaflodeanalys (tkr) -2022-12-31 -2021-12-31

Den I6pande verksamheten

Resultat efter finansiella poster 27 -265 -2 657
Justeringar for poster som inte ingar i kassaflodet m.m. 28 37757 46 588
Betald skatt 276 7

Kassaflode fran den I6pande verksamheten
fore forandringar av rorelsekapital 37768 43 938

Kassafléde fran forandringar i rérelsekapital

Forandring av varulager -87 -63
Forandring kundfordringar -30 098 -22 235
Forandring av ovriga kortfristiga rorelsefordringar -21 525 -20 170
Forandring leverantorsskulder -2835 29 809
Forandring av 6vriga kortfristiga rorelseskulder 77 830 7202
Kassaflode fran den I6pande verksamheten 61 053 38 481

Investeringsverksamheten

Investeringar i immateriella anlaggningstillgangar -1 635 -1 664
Investeringar i materiella anlaggningstillgangar -71 587 -58 699
Forsiljning av materiella anlaggningstillgangar 145 0
Investeringar i finansiella anldggningstillgdngar -137 -17 991
Kassafl6de fran investeringsverksamheten -73 214 -78 354

Finansieringsverksamheten

Upptagna lan och amortering, netto 48 786 45 142
Amortering av skulder for finansiell leasing -24 312 -23 643
Forandring kortfristiga finansiella skulder -12 079 35812
Kassafléde fran finansieringsverksamheten 12 395 57 311
Arets kassaflode 234 17 438
Likvida medel vid arets borjan 82 258 64 820

Likvida medel vid arets slut 82 492 82 258




Myndighetens

Resultatrakning
Myndighetens 2022-01-01 2021-01-01
Resultatrikning (tkr) -2022-12-31 -2021-12-31
Verksamhetens intakter 2 45 187 66 846
Verksamhetens kostnader 3 -297 552 -275 998
Avskrivningar 4 -24 207 -24 173
Verksamhetens nettokostnader -276 572 -233 325
Generella statsbidrag och utjaimning 5 278 024 234 480
Jamforelsestorande poster 6 -198 0
Verksamhetens resultat 1 254 1 155
Resultat fran andelar i koncernforetag 30 0 -5 904
Finansiella intakter 102 0
Finansiella kostnader -1 388 -1 570
-1 286 -7 474
Resultat efter finansiella poster -32 -6 319
Arets resultat -32 -6 319




Myndighetens
Balansrakning

Myndighetens

Balansrakning (tkr) 2022-12-31 2021-12-31

TILLGANGAR

Anlaggningstillgangar

Materiella anlaggningstillgangar

Inventarier, verktyg och installationer 12 96 742 120 853

Finansiella anlaggningstillgangar

Andelar i koncernforetag 31,32 11 500 I'1 500

Summa anliaggningstillgangar 108 242 132 353

Omsittningstillgangar

Kortfristiga fordringar

Kundfordringar 139 761 116 286
Fordringar hos koncernforetag 22 385 10612
Aktuella skattefordringar 160 160
Ovriga kortfristiga fordringar 114 344
Forutbetalda kostnader och upplupna intakter 20 23 160 6 202

185 580 133 604
Kassa och bank 7278 6312
Summa omsittningstillgangar 192 858 139916

SUMMA TILLGANGAR 301 100 272 269




Myndighetens
Balansrakning

Myndighetens

Balansrakning (tkr)

2022-12-31

2021-12-31

EGET KAPITAL OCH SKULDER

Eget kapital 21

Fritt eget kapital

Balanserad vinst eller forlust 10219 16 538

Arets resultat -32 -6 319
10 187 10219

Summa eget kapital 10 187 10219

Langfristiga skulder 23

Ovriga langfristiga skulder 67 274 91314

Kortfristiga skulder

Leverantorsskulder 537 18 009

Skulder till koncernforetag 31 256 0

Ovriga kortfristiga skulder 25 624 25 531

Upplupna kostnader och forutbetalda intakter 24 166 222 127 196

Summa kortfristiga skulder 223 639 170 736

SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER 301 100 272 269

Stillda sakerheter 25 inga inga

Ansvarsforbindelser 26 inga inga




Myndighetens
Kassaflodeanalys

Myndighetens 2022-01-01 2021-01-01

Kassaflodeanalys (tkr) -2022-12-31 -2021-12-31

Den I6pande verksamheten

Resultat efter finansiella poster 27 -32 -6 319

Justeringar fér poster som inte ingar i kassaflodet 28 25 492 25742

Kassaflode fran den I6pande verksamheten
fore forandring av rorelsekapital 25 460 19 423

Kassafléde fran foriandring av rorelsekapitalet

Forandring av kundfordringar -23 475 -30 831
Forandring av o6vriga kortfristiga rorelsefordringar -26 212 6091
Forandring av leverantorsskulder -6 856 24 250
Forandring av o6vriga kortfristiga rorelseskulder 56 185 4861
Kassaflde fran den I6pande verksamheten 25 102 23 794

Investeringsverksamheten

Investeringar i materiella anlaggningstillgdngar -96 -78

Finansieringsverksamheten

Amortering av skulder for finansiell leasing -24 040 -25212
Arets kassaflode 966 -1 496
Likvida medel vid arets borjan 6312 7 808

Likvida medel vid arets slut 7 278 6312







Noter (tkr)

Not | Redovisnings- och varderingsprinciper

ALLMANNA UPPLYSNINGAR

Den ekonomiska redovisningen dr upprittad enligt Lagen
om Kommunal Bokféring Redovisning (LKBR) samt
rekommendationer och information (normering) fran

Radet for kommunal redovisning (RKR). De grundldaggande
redovisningsprinciper som bendmns i 4 kap 4§ i LKBR har
beaktats vid uppréttandet av rakenskaperna.

Jamforelsearet har omréknats i not 15,18 och 27 jaimfort
med foregaende ars sammanstdllda rikenskaper. Detta beror
att pa att uppgifter saknades fran AB Transitio i drsredovis-
ningen for fg ar.

I sammanstillda rakenskapers balansrdkning har foljande
rittelser gjorts: Pagadende nyanldggningar och forskott avse-
ende materiella anldggningstillgdngar har tillkommit (55 040
tkr). Andra langfristiga fordringar har minskat med (55 418
tkr) och &vriga kortfristiga fordringar dkat med (381 tkr).

Jamforelsearet har dven omréiknats i not 9 jamfort med fore-
gdende ars sammanstillda rdkenskaper och beror pa att det
har upptickts fel avseende tidigare &r. Dessa fel 4r primért
hinforliga till klassificering av poster dir vissa poster tidi-
gare felaktigt nettoredovisats.

Jamforelsearet har omriknats for myndigheten i not 2, 3 och
5. I myndighetens resultatrdkning har dessa omklassifice-
ringar okat verksamhetens intakter (4 935 tkr), 6kat verk-
samhetens kostnader (189 550 tkr) och minskat Generella
statsbidrag och utjamning med (184 615 tkr).

INTAKTER

Intdkter har virderats, periodiserats, klassificerats samt
redovisats i enlighet med RKR rekommendation R2 Intékter.

I posten verksamhetens intdkter redovisas intdkter fran av-
gifter, ersédttningar och gavor, forsiljningar av omséttnings-
tillgdngar och materiella och immateriella anldggnings-
tillgdngar. Hir redovisas dven bidrag som innehéller villkor
i form av motprestation samt kostnadsersattningar.

Bidrag fran staten, kommuner och regioner, utan villkor,
redovisas under posten generella statsbidrag och utjimning.

I posten finansiella intdkter redovisas intékter fran utdelningar
samt fran forsdljning av finansiella omsattnings- och
anldggningstillgangar.

MATERIELLA ANLAGGNINGSTILLGANGAR

RKR R4 har tillimpats vid tidpunkt for redovisning,
anskaffning, viardering, komponentavskrivning samt
upplysning av materiella anldggningstillgangar tillgangar.

Grdnsdragning mellan kostnad och investering

Tillgdngar avsedda for stadigvarande bruk eller innehav
med en nyttjandeperiod om minst 3 &r klassificeras som
anlidggningstillgdng om beloppet dverstiger gransen for
mindre virde. Gransen for mindre vérde har satts till ett
halvt prisbasbelopp och géller som gemensam gréins for mate-
riella tillgdngar och ddrmed ocksé for finansiella leasingavtal.

Bestdmd mdngd och fast vdrde

For inventarier som anvénds i myndighetens eller dess
dotterbolags verksambhet tillimpas regeln om bestdmd
mingd och fast virde.

Anskaffningsvérde

Rénteutgifter aktiveras ej. Kommunen tillimpar konsekvent
huvudmetoden och redovisar rénteutgifter som kostnad i
resultatrakningen det rikenskapsar de hanfor sig till.

Avskrivning

Avskrivning av materiella anldggningstillgdngar gors for
den berdknade nyttjandeperioden med linjér avskrivning
baserat pa anskaffningsvérdet exklusive eventuellt restvirde.
Pa tillgédngar i form av mark, konst och pagéende arbeten
gors emellertid inga avskrivningar. For tillgangar med
identifierbara och vidsentliga komponenter med olika
nyttjandeperioder tillimpas komponentavskrivning.

Avskrivningstider

For tillgdngar dér nyttjandeperioden styrs i avtal (till
exempel finansiell leasing) anvinds den planerade verkliga
nyttjandeperioden som avskrivningstid. Omprévning av
nyttjandeperioden sker om det finns omsténdigheter som
pekar pa att det dr nddvéndigt (till exempel verksamhets-
forandringar, teknikskiften och organisationsféréndringar).

Nyttjandeperiod
Byggnader 10-50 ar
Inventarier, verktyg och installationer 3-10 ar

Byggnaderna bestér av ett antal komponenter med olika
nyttjandeperioder. Huvudindelningen ar byggnader och
mark. Ingen avskrivning sker pa komponenten mark vars
nyttjandeperiod bedoms som obegrinsad. Byggnaderna
bestar av flera komponenter vars nyttjandeperiod varierar.

Foljande huvudgrupper av komponenter har identifierats
och ligger till grund for avskrivningen pa byggnader:

- Stomme, stomkompletteringar 40 ar

- Installationer; virme, el, VVS, fasad och yttertak 40 ar

- Hiss 25 ar
- Ventilation och styr- och 6vervakning 15-20 ar
- Inre ytskikt / hyresgéstanspassningar 10 ar

Avskrivningsmetod

Avskrivning sker linjart 6ver tillgdngens berdknade
nyttjandeperiod eftersom det aterspeglar den forvéintade
forbrukningen av tillgdngens framtida ekonomiska fordelar.
Avskrivningen redovisas som kostnad i resultatrdkningen.
Avskrivning paborjas nér tillgdngen tas i bruk.

Finansiella anldggningstillgdngar

Finansiella tillgangar avsedda for stadigvarande bruk eller
innehav klassificeras som en anldggningstillgéng i enlighet
med RKR R7. Finansiella tillgangar som inte brukas
stadigvarande klassificeras som omséttningstillgangar.



Redovisning i och borttagande frdn balansrédkningen

En finansiell tillgang eller finansiell skuld tas upp i balans-
rakningen nér foretaget blir part i instrumentets avtals-
massiga villkor. En finansiell tillgang tas bort fran balans-
rdkningen nér den avtalsenliga ritten till kassaflodet fran
tillgangen har upphort eller reglerats. Detsamma géller nér
de risker och fordelar som &r forknippade med innehavet

i allt vésentligt overforts till annan part och foretaget inte
langre har kontroll 6ver den finansiella tillgangen.

En finansiell skuld tas bort fran balansrdkningen nér den
avtalade forpliktelsen fullgjorts eller upphort.

Vérdering av finansiella tillgangar

Finansiella tillgangar vérderas vid forsta redovisningstillfallet
till anskaffningsvirde, inklusive eventuella transaktions-
utgifter som dr direkt hdnforliga till forvirvet av tillgangen.

Finansiella omséttningstillgangar vérderas efter forsta
redovisningstillfallet till det 14gsta av anskaffningsvérdet
och nettoforséljningsvérdet pa balansdagen.

Kundfordringar och 6vriga fordringar som utgér
omsittningstillgangar virderas individuellt till det belopp
som berdknas inflyta.

Finansiella anldggningstillgdngar varderas efter forsta
redovisningstillféllet till anskaffningsviarde med avdrag for
eventuella nedskrivningar och med tilligg for eventuella
uppskrivningar.

Réntebédrande finansiella tillgdngar vérderas till anskaffnings-
vérde.

Vérdering av finansiella skulder

Finansiella skulder vdrderas till upplupet anskaffningsvirde.

LEASINGAVTAL

Redovisning av leasingavtal ska goras enligt RKR RS
Leasing. Myndigheten och dess dotterbolag ska klassi-
ficera och dokumentera sina leasingavtal i operationella
respektive finansiella leasingavtal. Avgérandet om ett avtal
bedoms som operationellt eller finansiellt avtal &r i vilken
omfattning de ekonomiska riskerna och férdelarna med
dgandet finns hos leasinggivaren eller leasingtagaren. Ett
leasingavtal kan klassificeras som finansiellt om férdelarna
& riskerna i all vésentlighet 6verforts fran leasinggivaren
till leasingtagaren. Ett leasingavtal som inte klassas som
finansiellt anses som operationellt.

Finansiella leasingavtal

Raittigheter och skyldigheter enligt finansiella leasingavtal
redovisas som tillgang och skuld i balansrikningen. Vid det
forsta redovisningstillféllet virderas tillgangen och skulden
till det ldgsta av tillgangens verkliga virde och nuvérdet av
minimileaseavgifterna. Utgifter som &r direkt hinforbara
till ingdende och uppldgg av leasingavtalet laggs till det
belopp som redovisas som tillgéng.

Efter det forsta redovisningstillfillet fordelas minimi-
leaseavgifterna pé rinta och amortering av skulden enligt
effektivrintemetoden. Variabla avgifter redovisas som
kostnader det rdkenskapsar de uppkommit.

Den leasade tillgangen skrivs av 6ver leasingperioden.

Operationella leasingavtal

Leasingavgifterna enligt operationella leasingavtal, inklusive
forhojd forstagangshyra men exklusive utgifter for tjénster
som forsdkring och underhéll, redovisas som kostnad linjart
over leasingperioden.

AVSATTNINGAR

En avsittning redovisas i balansrdkningen nér foretaget har
en legal eller informell forpliktelse till f6ljd av en intréffad
héndelse och det 4r sannolikt att ett utflode av resurser krivs
for att reglera forpliktelsen och en tillforlitlig uppskattning
av beloppet kan goras.

Vid forsta redovisningstillféllet viarderas avséttningar till
den biésta uppskattningen av det belopp som kommer att
kravas for att reglera forpliktelsen pa balansdagen.
Avsittningarna omprdvas varje balansdag.

ERSATTNINGAR TILL ANSTALLDA

Ersdttningar till anstdllda efter avslutad anstdllning

Planer for erséttningar efter avslutad anstéllning klassificeras
som avgiftsbestdmda.

Vid avgiftsbestdimda planer betalas faststédllda avgifter till
ett annat foretag, normalt ett forsdkringsforetag, och fore-
taget har inte langre nagon forpliktelse till den anstéllde nir
avgiften dr betald. Storleken pa den anstélldes ersdttningar
efter avslutad anstillning &r beroende av de avgifter som har
betalats och den kapitalavkastning som avgifterna ger.

ERSATTNINGAR VID UPPSAGNING

Ersidttningar vid uppsdgningar redovisas endast nér
foretaget har en detaljerad plan for uppsdgningen och inte
har nagon realistisk méojlighet att annullera planen.

KASSAFLODESANALYS

RKR rekommendation R13 for uppstillning av kassaflodes-
analys (indirekt metod) har anvénts. Indirekt metod innebdr
att resultatet justeras for transaktioner som inte medfort

in- eller utbetalningar, upplupna eller forutbetalda poster
som avser tidigare eller kommande perioder samt for
eventuella intékter och kostnader som ar hanforliga till
investerings- eller finansieringsverksamhetens kassafloden.

SAMMANSTALLDA RAKENSKAPER

I myndighetens koncern ingér samtliga bolag dar kommunal-
foérbundet har minst 20 % inflytande, i enlighet med RKR
R16. Dértill ingar 6vriga bolag som ir av sdrskild betydelse
for kommunalforbundet, i enlighet med RKR R16.
Proportionell konsolidering (klyvningsmetoden) har anvénts
vid berdkning av koncernens resultat.

Eliminering av transaktioner mellan koncernféretag

Koncerninterna fordringar och skulder, intdkter och
kostnader och orealiserade vinster eller forluster som
uppkommer vid transaktioner mellan koncernforetag
elimineras i de sammanstillda rdkenskaperna.



Not 2 Verksamhetens intakter

Not 3 Verksamhetens kostnader

Sammanstillda rikenskaper | 2022 | 2021 Sammanstillda rikenskaper | 2022 | 2021
Intdkter tjanster 38 156 10738 Trafikkostnader -642 605 -572 059
Intdkter personbefordran 135972 118 628 Leasingkostnader -7 652 -10 169
Intdkter serviceresor 164 401 139 906 Ovriga externa kostnader -40 966 -42 875
Intdkter godsbefordran 37772 38566 Loner -36 16l -33 827
Taghyror 39 405 57 319 Sociala avgifter -11 284 -10 585
Uthyrning jarnvagsfordon 37 348 34 94| Pensioner -3 56l -3 474
Ersittning forlorade biljettintakter pa Ovriga personalkostnader -1 926 -2 458
grund av covid-19 7789 28 007 o o
Ersittning forlorade biljettintakter
Ovriga hyresintikter 496 493 pa grund av covid-19 -3 894 -15986
Ovriga intikter 22925 18 004 Driftsbidrag -49 933 -39 166
484 264 446 602 Inkomstskatt och uppskjuten skatt 36 322
-797 945 =730 277
Myndigheten | 2022 | 2021 Den totala kostnaden for revision uppgick till 377 tkr for
Intdkter taghyror 27 111 27 024 2022 (607 tkr for 2021).
Intikter firdtjansthandliggning 7187 688l Kommunalférbundet Norrbottens Lans Kollektivtrafik-
Ersiittning forlorade biljettintikter pa myndighet har mottagit ersittning for forlorade biljett-
grund av covid-19 7789 28 007 intdkter med anledning av covid-19. Dessa bidrag har sedan
G vartermlisTiEler | 250 | 679 skickats vidare till Linstrafiken i Norrbotten AB, Norrtag
. AB och ett flertal kommuner. De delar av bidraget som
Ovriga intakter 567 639 . . . .. .
skickats vidare till av kommunalférbundet dgda bolag har
Efelve el e e e | 24 Gl eliminerats i de sammanstillda rikenskaperna.
45 187 66 846
Myndigheten | 2022 | 2021
Leasingkostnader -84 -120
Ovriga verksamhetskostnader -1 367 0
Ovriga extrena kostander -7 193 -11237
Loner -6 641 -5599
Sociala avgifter -2 074 -1 879
Pensioner -574 -334
Ovriga personalkostnader -356 -106
Ersdttning forlorade biljettintakter
pa grund av covid-19 -7 789 -28 007
Driftsbidrag Norrtag -49 933 -39 166
Driftsbidrag Lanstrafiken -221 541 -189 550
-297 552 -275 998

Den totala kostnaden for revision uppgick till 51 tkr for
2022 (137 tkr for 2021).

Not 4 Avskrivningar

Sammanstillda rikenskaper | 2022 | 2021

Byggnader och mark -169 -181

Inventarier, verktyg och installationer

samt utleasat rullande material -41 752 -37 426
-41 921 -37 607

Under aret gjorda nedskrivningar uppgar till O tkr (0 tkr).

Myndigheten | 2022 | 2021
Inventarier, verktyg och installationer -54 -20
Finansiell leasing av tag -24 153 -24 153

-24 207 -24 173




Not 5 Generella statsbidrag och utjamning

Not 8 Finansiella kostnader

Sammanstillda rikenskaper | 2022 | 2021 Sammanstillda rikenskaper | 2022 | 2021
Region Norrbotten 176 553 152 823 Rantekostnader -5720 -6 317
Kommuner 101 471 82 161 Ovriga finansiella kostnader -197 -16l
Trafikverket 38263 37373 -5917 -6 477
Ovriga bidrag 61 497 52517
Totalt erhallna bidrag 377 784 324 874 Myndigheten | 2022 | 2021

Réantekostnader -1 388 -1 570
Ovriga bidrag -16 921 0 _1388 _1570
Totalt limnade bidrag -16 921 0

Not 9 Koncessioner, patent, licenser,

Utgaende redovisat virde 360 863 324 874 varumarken samt liknande r'a:ttigheter

Kommunalférbundet Norrbottens Lins Kollektivtrafik-

A . A X ) . Sammanstaillda riakenskaper 2022-12-31 | 2021-12-31
myndighet har skickat driftsbidrag till Norrtag AB. . —
Eftersom Norrtdg AB endast dgs till 25% elimineras endast Ingdende anskaffningsvarden 107 0
25% av driftsbidraget. Resterande del tillfaller f6r kommun- Inkép 0 107
koncernen externa parter och ingér dirmed i de samman- Utgaende ackumulerade
stiallda rﬁkenskaperna. anskaffningsvirden 107 107
Myndigheten | 2022 | 2021
Finansieringsbidrag Lanstrafiken Ingaende avskrivningar 4 0
Norrbotten Region 123 346 110777 Arets avskrivningar -5 -4
Finansieringsbidrag RKM Region 3274 2 880 Utgaende ackumulerade
Driftsbidrag Norrtag Region 49 933 39 166 avskrivningar 2 -4
Finansieringsbidrag Lanstrafiken
kommun 98 195 78773 Utgdende redovisat virde 98 103
Finansieringsbidrag RKM kommun 3276 2884
Totalt erhallna bidrag 278 024 234 480 Not 10 Forskott avseende
immateriella anlaggningstillgangar
Not 6 Jamforelsestorande poster
Sammanstillda rikenskaper | 2022-12-31 | 2021-12-31
Sammanstillda rakenskaper | 2022 | 2021 Ingaende anskaffningsvirden 1 561 0
Omprévning moms ersittning tidigare ar 3438 0 Inkép 1 635 1561
Omproévning moms skulder tidigare ar -3 637 0 Utgdende ackumulerade anskaffnings-
_198 0 vdarden 3196 1 561
Utgaende redovisat virde 3196 1561
Myndigheten | 2022 | 2021
Omprovning moms ersattning tidigare ar 3438 0 Not |1 Byggnader och mark
Omproévning moms skulder tidigare ar -3 637 0
-198 0 Sammanstillda rikenskaper | 2022-12-31 | 2021-12-31
Ingaende anskaffningsvarden 11092 11092
Not 7 Finansiella intakter Utgaende ackumulerade
anskaffningsvarden 11 092 11 092
Sammanstillda rikenskaper | 2022 | 2021
Ranteintikter 385 26 Ingaende avskrivningar -5276 -5095
Ovriga finansiella intikter 202 202 Arets avskrivningar -169 -181
588 228 Utgaende ackumulerade
avskrivningar -5 445 -5 276
Myndigheten | 2022 | 2021 N .
Ingdende nedskrivningar -1 571 -1 571
Ranteintikter 84 0
Utgdende ackumulerade
Ovriga rinteintikter 17 0 nedskrivningar -1 571 -1 571
102 0

Utgaende redovisat varde 4076 4245




Not 12 Inventarier, verktyg och installationer

Not I3 Finansiell leasing

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Under 2020 har avtal ingétts avtal om finansiell leasing

av 5 stycken tdg och under 2021 har Myndigheten och
Lanstrafiken i Norrbotten AB ingétt avtal om finansiell
leasing av 3 stycken personbilar. Av det utgadende redovisade
vérdet per 2022-12-31 &r 97 802 tkr (122 114 tkr) hénforligt
till finansiell leasing.

Myndigheten | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Ingdende anskaffningsvarden 167 965 167 887
Inkop 96 78
Utgaende ackumulerade

anskaffningsvarden 168 061 167 965
Ingaende avskrivningar -47 112 -22 939
Arets avskrivningar -24 207 -24 173
Utgaende ackumulerade

avskrivningar -71 319 -47 112
Utgaende redovisat virde 96 742 120 853

Myndigheten har under 2020 ingétt avtal om finansiell
leasing av 5 stycken tadg. Av det utgadende redovisade virdet
per 2022-12-31 &r 96 613 tkr (120 766 tkr) hanforligt till
finansiell leasing.

Ingdende anskaffningsvarden 221 043 217 948 | posten inventarier ingar det
Inkop 912 3933 finansiell leasing till belopp:
Anskaffni arde tidi ar: 168 92 167 51
Forsiljningar/utrangeringar -5021 -783 nskafiningsvarde tidigare ar 68 928 67518
OmKlassificeringar 226 55 Arets anskaffningsvarde 0 1 410
Arets avskrivni 24 312 24215
Utgaende ackumulerade rets avskrivning
anskaffningsvarden 216 708 221 043 Tidigare ars avskrivning -46 814 -22 599
97 802 122 114
Ingaende avskrivningar 92614 -66 767
Forsiljningar/utrangeringar 4876 211 Férfallotider finansiell leasing
Omklassificeringar 281 7 Forfaller till betalning inom
Arets avskrivningar 25822 26 065 ett ar fran balansdagen 25 320 25 320
Forfaller till betalning mellan
Utgaende ackumulerade PP
h f fran baland 69 216 94 537
avskrivningar -113 279 92614 ett och fem ar fran balandagen
Forfaller till betalning senare
an fem ar fran balansdagen 0 0
Utgaende redovisat viarde 103 429 128 429 94 536 119 857

Myndigheten har under 2020 ingatt avtal om finansiell
leasing av 5 stycken tag. Av de utgdende redovisade vérdet
per 2021-12-31 dr 120 766 tkr hanforligt till finansiell
leasing av tag.

Not |14 Utleasat rullande material

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Ingdende anskaffningsvarden 328711 274 083
Inkép 37812 54766
Forsiljningar/utrangeringar 0 -193
Ombklassificeringar 16 874 55
Utgaende ackumulerade

anskaffningsvarden 383 397 328711
Ingaende avskrivningar -54 411 -43 122
Forsiljningar/utrangeringar 0 64
Omklassificeringar =281 -7
Arets avskrivningar -15925 -11 346
Utgaende ackumulerade

avskrivningar -70 618 -54 411
Utgaende redovisat virde 312779 274 300

Not |5 Pagaende nyanliaggning och forskott
avseende materiella anlaggningstillgangar

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Ingdende anskaffningsvarden 55040 0
Inkép 16 216 55040
Utgaende ackumulerade

anskaffningsvirden 71 256 55040
Utgaende redovisat viarde 71 256 55040

Noten har for 2021 justerats med anledning av fel som
upptéckts i tidigare ars rakenskaper.



Not |16 Andra langfristiga
vardepappersinnehav

Not 20 Forutbetalda kostnader
och upplupna intakter

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Koncernen dger andelar i Samtrafiken i Sverige AB (bokfort
vérde 30 tkr) och i 6vriga bolag (bokfort virde 15 tkr).

Not 17 Uppskjuten skattefordran/skuld

| 2022-I2-3I| 2021-12-31

Sammanstillda rikenskaper

Belopp vid arets ingang 109 -465
Arets forandring 30 574
Belopp vid arets utgang 139 109

Not 18 Andra langfristiga fordringar

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Ingdende anskaffningsvarden 3061 40 468
Tillkommande fordringar 137 0
Avgaende fordringar 0 -37 407
Utgaende ackumulerade

anskaffningsvarden 3198 3061
Utgaende redovisat virde 3198 306l

Noten har for 2021 justerats med anledning av fel som
upptéckts i tidigare ars rikenskaper.

Not 19 Ovriga kortfristiga fordringar

Ingdende anskaffningsvarden 45 65 Forutbetalda leverantorsfakturor 16 602 491

Forsiljningar/utrangeringar 0 -20 Upplupna intdkter trafik 18 519 472

Utgaende ackumulerade Ovriga poster 20 520 34835
kaffni ard 45 45

anskaffningsvarden 55 641 35 798

Utgaende redovisat viarde 45 45

Myndigheten | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Férutbetalda leverantdrsfakturor Il 654 300
Upplupna intakter 11 506 5902
23 160 6202

Not 2| Eget kapital

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Vid arets borjan 12 540 15197
Arets resultat -264 -2 657
Vid arets slut 12 275 12 540

Myndigheten | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Vid arets borjan 10 219 16 538
Arets resultat -32 -6 319
Vid arets slut 10 187 10 219

Not 22 Ovriga avsittningar

Sammanstdllda rdkenskaper

I Kommunalférbundet Norrbottens Léns Kollektivtrafik-
myndighets balansrdkning finns det en fordran pa 15 848 tkr
(9 004 tkr) som avser Norrtdg AB. I de sammanstéllda
rikenskaperna elimineras 25% av denna fordran. Ovriga
75% av fordran anses avse de 75% som Kommunalférbundet
Norrbottens Lans Kollektivtrafik inte dger och finns ddrmed
kvar i de sammanstéllda rdkenskaperna.

Sammanstillda rikenskaper 2022-12-31 2021-12-31

Avsittning for underhall 2942 3940

Avsittning vid avveckling av Bussgods i

Norrbotten AB 0 148

Avsittning for fordonsunderhall samt

ovriga avsattningar i AB Transitio 15382 11618

Avsittning for kostnader hinforliga till

radande pandemi 0 6750
18 323 22 456

Under 2019 beslutades det att Bussgods i Norrbotten AB:s
verksamhet skulle avvecklas. Verksamheten avvecklades
under 2020. Avsittningen som kvarstod 2021 avsag lokaler.

Not 23 Langfristiga skulder

Sammanstdllda rdkenskaper

Av de langfristiga skulderna forfaller O tkr (18 738 tkr) till
betalning senare én fem ar efter balansdagen.

Myndigheten

Inga langfristiga skulder forfaller till betalning senare dn
fem ar efter balansdagen.



Not 24 Upplupna kostnader
och forutbetalda intakter

Sammanstillda rikenskaper | 2022-12-31 2021-12-31
Interima skulder trafikutévare 22992 11 864
Forutbetalda dgartillskott 140 546 105 565
Forutbetald statlig medfinansiering 0 215
Forutbetalda finansieringsbidrag 17 000 0
Upplupna personalkostnader 3785 4115
Statlig underskottstackning 0 12 973
Erhallna férskott upprustning
och underhall 16 321 0
Forutbetald vagnhyra 7203 0
Ovriga poster 68 104 38 684
Ovriga upplupna kostnader AB Transitio 0 20916
275 951 194 332

Kommunalférbundet Norrbottens Léns Kollektivtrafik-
myndighet har ej erhallit information fran AB Transitio
géllande vad som inkluderas i de upplupna kostnaderna for
2021. Merparten av de upplupna kostnaderna avser under
2022 erhéllna forskott for upprustning och underhall samt
forutbetald vagnhyra.

Not 27 Rantor och utdelningar

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Resultatet efter finansiella poster
innehaller nedan finansiella poster

Erhéllen rinta 588 228
Erlagd rinta -5917 -6 477
-5 329 -6 249

Noten har for 2021 justerats med anledning av fel som
upptéckts i tidigare ars rakenskaper.

Myndigheten | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Resultatet efter finansiella poster
innehaller nedan finansiella poster

Erhéllen rinta 102 0
Erlagd rinta -1 388 -1 570
-1 286 -1 570

Not 28 Justering for poster som
inte ingar i kassaflodet

Sammanstillda rikenskaper | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Avskrivningar 41 921 37 607
Forandring avsattningar -4 134 8 868
Forutbetalda dgartillskott 140 546 118 539 Ovrigt -30 113
Forutbetalda finansieringsbidrag 17 000 0 37757 46 588
Upplupna personalkostnader 709 779

Ovriga poster 7968 7879 Myndigheten | 20221231 | 20211231
Wt 2222 02 0 Avskrivningar finansiell leasing tag 24 153 24 153
Ovriga avskrivningar 54 20

Not 25 Stallda sakerheter - - -
Radnta finansiell leasing 1 285 1 569
25492 25742

Sammanstdllda rdkenskaper

Koncernen har inte négra stillda sdkerheter.

Myndigheten
Myndigheten har inte nagra stillda sékerheter.

Not 26 Ansvarsforbindelser

2022-12-31  2021-12-31

Norrtdg AB har lamnat en hyresgaranti fram till och med
2036 avseende den av INAB, Umeéd kommun, uppforda
tdgverkstaden i Umea. Eventualforpliktelsens storlek ar
56 000 tkr (68 858 tkr).

Sammanstdllda ridkenskaper

2022-12-31

Myndigheten har inga ansvarsforbindelser.

Myndigheten 2021-12-31

Not 29 Bedomning AB Transitio

Enligt reglerna i Radet fér kommunal redovisning (RKR)
rekommendation R16 har Kommunalférbundet Norrbottens
Lins Kollektivtrafikmyndighet klassificerat AB Transitio
som ett kommunalt koncernféretag.

Kommunalférbundet Norrbottens Léns Kollektivtrafik-
myndighet har ej erhallit tillrdcklig information fran AB
Transitio for att kunna upprétta fullstdindiga notupplysning-
ar for rikenskapsaret 2021. Noterna i jamforelsedret 2021
stimmer inte alltid med arsredovisningen for 2021 i de fall
da noterna for 2021 dr omraknade utifran AB Transitios
arsredovisning for 2022. Med anledning av detta kan det
finnas bristande jamforbarhet mellan 2021 och 2022 i vissa
noter. Det kan dven finnas nettobelopp i vissa noter. Det
framgar av respektive not om fullstdndig information ej
funnits tillgdnglig.

Virt att notera dr dven att Kommunalférbundet Norrbottens
Lins Kollektivtrafikmyndighet leasar tag fran Transitio. Det
saknas uppgifter for att kunna eliminera dessa transaktioner
i de sammanstillda rakenskaperna. Eftersom myndigheten
dger 5% av Transitio kan ddrmed ett belopp motsvarande
5% av transaktionerna finnas med dubbelt i de sammanstall-
da rikenskaperna. Beloppen beddms inte vara visentliga.



Not 30 Resultat fran andelar i koncernforetag

Myndigheten | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Nedskrivningar av andelar
i koncernforetag 0 -5904

0 -5904

Not 31 Andelar i koncernforetag

Myndigheten | 2022-I2-3I| 2021-12-31

Ingaende anskaffningsvarden 11 500 11 500
Utgaende ackumulerade

anskaffningsvarden 11 500 11 500
Utgaende redovisat viarde 11 500 11 500

Not 32 Specifikation andelar i koncernforetag

Myndigheten

Kapital- - Antal Bokfort
andel andelar varde
Lanstrafiken i
Norrbotten AB 100 100 10 000 10 000
Norrtig AB 25 25 500 500
AB Transitio 5 5 10000 1000
11 500
Org.nr Siite
Lénstrafiken i Norrbotten AB 5561562058  Overkalix
Norrtag AB 556758-3496 Lulea
AB Transitio 556033-1984  Stockholm

Lanstrafiken i Norrbotten AB hade tidigare tva heldgda
dotterbolag, nimligen Bussgods i Norrbotten AB
(556256-4590) med sidte i Lulea och Serviceresor i Norr AB
(559042-0492) med site i Lulea. Dessa bada bolag har dock
fusionerats med Lanstrafiken i Norrbotten AB under 2020.

Lénstrafiken i Norrbotten dger 33,33% av Bussgods i Norr
AB. Detta innehav har tillkommit under ar 2020.

Kommunala koncernforetag inkluderas i de sammanstéllda
rikenskaperna da kommunalférbundet har ett inflytande
pé dver 20%. Bolag dar kommunalférbundet har ett lagre
inflytande &n 20% inkluderas om dess verksamhet dr en
kommunal angeldgenhet och beddms ha sérskild betydelse
for kommunalférbundets verksamhet.




Faktabilaga

100% av antal fordonskilometer som trafikeras av kollektivtrafiken ska utféras med férnybart
brénsle ar 2030.

Léanstrafikens linje 23, 28, 29, 30 (fr.o.m. juni 2022) 26, 45, 91 och Norrlandskusten drivs med HVO,
resterande linjetrafik i Norrbotten drivs med MK 1-diesel. Féljande kommuner kor sin tétort till stor del
med fornyelsebara drivmedel dar Boden titort anvinder biogas/fordonsgas, Pited tétort el och Lulea
Lokaltrafik anvénder el, diesel och biogas.

Andel fordonskilometer med férnybart bransle

Lanstrafiken

Norrbotten Gallivare Haparanda Kiruna Lulea (LLT) ‘

2018 21,1% 37% 0% 0% 0% 0% 65% 0%

2019 19% 54% 4,7% 4,7% 4,6% 4,7% 34,4% 4,3%
2020 20,2% 74% 4,7% 4,7% 4,7% 4,7% 33,8% 4,4%
2021* 35,5% 80,6% 20,4% 22,1% 22,6% 22,4% 35,7% 48,9%
2022 43,2 % 73,7 % 26,3 % 30,2 % 26,5 % 26,2 % 36,2 % 100 %

Virdena dr hdmtade fran fordonsdatabasen FRIDA.

Fordonens emissioner i livscykelperspektivet (well-to-wheels).

Fordonens totala utslapp Lanstrafiken Lulea
Koldioxid CO2 (kg) Norrbotten Lokaltrafik
2018 9 188 000 | 798 000
2019 11 984 000 3817 000
2020 I 459 000 3 633 000
2021 8962 000 3698 000
2022 8219 000 3715000

Viirdena dr hdmtade fran databasen FRIDA.



Ambitionen for funktionsmalet for tillginglighet ar att minst 80% av resenirerna ska bedéma
sin sammanfattande ndjdhet med kollektivtrafiken som fyra eller fem pa en femgradig skala.

Malet foljs upp genom att mdta:
* Nojdhet allménhet och kund

* Andel tillgdnglighetsanpassade fordon
¢ Andel tillgédnglighetsanpassade hallplatser

Lénstrafiken Norrbotten och Lule& Lokaltrafik méiter néjdhet med bolaget via Kollektivtrafikbarometern.
No6jd Kund Index (NKI) definieras i denna undersdkning som andelen personer som sammanfattningsvis
ar ndjda med kollektivtrafikbolaget i sin region.

Nojdhet med bolaget (NKI)

Lanstrafiken Norrbotten Lulea lokaltrafik
Allmanhet** Allmanhet**
2018 61% 51% 79% 73%
2019 65% 52% 79% 72%
2020 67% 55% 78% 71%
2021 60% 47% 78% 67%
2022 55% 44% 78% 71%

Siffror hdmtas fran Kollektivtrafikbarometern.
*Kunder (de som reser regelbundet, minst en gang varje mdnad)
**4llmdnheten (de som reser sdllan eller aldrig)

Andelen tillginglighetsanpassade fordon

Lanstrafiken i

Ar Norrbotten Boden Gillivare Haparanda Kalix Kiruna Lulea (LLT) ‘ Pitea

2018 32,6%* 0 0 0 0 0 93% 0
2019 33,19%* 0 0 0 0 0 93% 0
2020 33,1%* 0 0 0 0 0 94,7% 0
2021 33,1%* 0 0 0 0 0 94,7% 100%**
2022 30,6% 0 0 0 0 0 97,3% 100%

I Regionalt Trafikférsorjningsprogram for 2018—2030 har 150 stycken hallplatser/bytespunkter/stationer
pekats ut i ldnet. Malet dr att 25% av dessa ska vara tillgdnglighetsanpassade senast ar 2020, 50% senast
ar 2025 och 100% kommer att vara tillgénglighetsanpassade senast &r 2030. RKM har beskrivit vad en
tillginglighetsanpassad hallplats/bytespunkt/station ska innehalla, detta utifrén Trafikverkets och
kommunernas riktlinjer.



I sin roll som vighéllare ansvarar Trafikverket for att projektera, bygga och finansiera hallplatsatgirder
upp till markniva ldngs de statliga vigarna. Lanstrafiken ansvarar for att tillhandahalla, finansiera och
underhalla all hallplatsutrustning ovanfor mark ldngs de statliga vigarna.

Nir det giéller héllplatser ldngs de kommunala vdgarna dr det huvudsakligen kommunerna i sin roll som
vaghallare som ansvarar for dessa.

Under &r 2022 har RKM, Trafikverket, Lénstrafiken och Region Norrbotten haft tvd gemensamma
planeringsmoéten kring behov av infrastrukturatgérder av héllplatser.

RKM har sammankallat till dessa mdten och har dven ansvarat for att i dialog med kommunerna sdkerstilla
att samtliga atgdardsbehov har varit uppdaterade i en s.k. ”Kollektivtrafiklista” infor planeringsmotena.

Under det gangna aret har RKM tillsammans med héllplatsansvarig pa Lanstrafiken pabdrjat ett arbete
med att ta fram en hallplatshandbok som kan utgora stdd till de inom Norrbottens ldn som arbetar med
att utforma och underhélla busshéllplatser inom Léanstrafiken i Norrbottens verksamhetsomrade. Arbetet
planeras att i dialog med kommuner, Region Norrbotten och Trafikverket fardigstéillas under ar 2023.

Resandet under arets forsta manader har varit fortsatt paverkat av pandemin och den smittspridning
som skedde efter arsskiftet. Resandet har under andra delen av aret aterhdmtat sig och kurvorna foljer
utvecklingen fran tidigare ar. Under sommarperioden har ett tapp pa fjillinjerna skett jimfort med fore-
gaende ar. En av fjéllinjerna har fran borjan av maj bedrivits i kommersiell regi d& avtalet for linjen 16pte
ut. Linjen mellan Kiruna—Riksgrinsen, dr ny upphandlad frén februari 2022 med ett annat utbud én i
tidigare upphandling, vilket kan ha paverkat antalet resenérer. Det har dven skett fordndringar pa andra
trafikomradden med start under sommaren. Trafiken pa Norrlandskusten har, fran sommarperioden och
framat, dragits med brister i bade trafikutbud och kvalitet. Arets tolv forsta veckor 1g resandet pa cirka
-25% jamfort med 2019. Mellan vecka 13 och vecka 34 ligger resandet 6ver perioden pa ungefér -17%
jamfort med samma period 2019. Resandekurvan foljer normalaret 2019 tdmligen bra 6ver tid men pé en
lagre niva, dock har resandet under aret stabiliserats pa en hégre niva dn pandemiaren. For helar 2022 &r
resandevolymen ungefér 80% av nivan for 2019.

Da antalet resenérer registreras dr det av vikt att alla resenédrer dr inkluderade, det vill sdga &ven skol-
elever. Dessa resendrer r en framtida kundgrupp. Andelen resenédrer redovisas (inklusive skolkort) dels
for Lanstrafiken Norrbotten dels for alla kommuner med tétortstrafik.
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Antal pastigande totalt per ar (inklusive skolkort).

Lanstrafiken Haparanda Lulea

Norrbotten Boden Gillivare | (ringlinjen) Kalix Kiruna (LLT) Norrtag Pitea
2017 2241 056 572229 324 144 24 850 76 800 487 569 5207 000* 82414 407 575
2018 2299 299 568 108 278 451 24 588 75 323 503 783 5 353 000* 90682 | 408207
2019 2 246 009 530 445 250 625 23 048 76 594 465 545 5462 687* 118 661 414 011
2020 | 654 238 410 897 149 405 19 122 59 143 116 326** 3279 |158* 69 636 341 750
2021 | 536 170 412 958 78 380 20 903 49 641 89 378%** 3432 037% 84 474 296 906
2022 1811 767 508 148 110 781 25 443 62 880 304 741 4560 424 142 539 | 340982

* Siffror fran LLT (inklusive skolkort)
** Ingen validering av biljetter i Kiruna sedan coronapandemin
*** Validering av biljetter oktober—december

Tabellen redovisar marknadsandel av totalbefolkningen och andel av befolkningen som rest ndgon gang
med bolaget. D& endast Lanstrafiken Norrbotten och Luleé lokaltrafik dr med 1 Kollektivtrafikbarometern
fran Norrbottens l14n, dr det endast dessa virden som redovisas.

Marknadsandel 2018-2022 Linstrafiken Norrbotten och Lulea Lokaltrafik

Lulea lokaltrafik

Lanstrafiken Norrbotten

Marknadsandel Andel kunder Marknadsandel Andel kunder

totalt av befolkningen totalt av befolkningen
2018 6% 32% 22% 47%
2019 10% 50% 22% 44%
2020 7% 44% 17% 39%
2021 4% 28% 13% 45%
2022 8% 51% 18% 45%

Siffror himtas fran Kollektivtrafikbarometern.

Det vanligaste fairdmedlet inom kollektivtrafiken i Norrbotten &r stadsbuss 65% (66% 2021) foljt av
regionbuss 32% (30% 2021).
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Ordlista

ERTMS

European Rail Traffic Management System eller Europeiska trafikstyrningssystemet for tag ar ett
standardiserat europeiskt sdkerhetssystem for jarnvégar.

Fossila branslen

Fossila brinslen ir olja, naturgas och kol. De har under mycket 14ng tid bildats av gammalt organiskt
material som doda véxtdelar och smé djur pa havsbotten och i marken. Fossila brianslen 4r icke-fornybara
energikallor som &r skadliga for miljén och sa sméningom kommer att ta slut. Bensin dr det vanligaste
drivmedlet for bilar i Sverige.

Fornybara drivmedel
De vanligaste férnybara drivmedlen &r:
* Etanol E85 som i Sverige framst framstélls fran grodor.

* Biogas som framstills ur slam pa avloppsreningsverk men ocksé fran matavfall, gédsel och andra
rotbara organiska rester.

* El om det ar fornybar el sdsom sol, vind- eller vattenkraft.

* Biodiesel &r ett samlingsnamn for flytande biodrivmedel som kan blandas med fossil diesel eller
anvindas utan inblandning i dieselmotorer, vanligast i Sverige ar:
- RME (Rapsmetylester) som framstills genom omforestring av rapsolja
- HVO (Hydrerade vegetabiliska oljor) dr en syntetisk diesel

Genom att byta ut 100 liter fossil diesel till HVO minskar koldioxidutsldppen med 286 kg.

Kollektivtrafikbarometern (KollBar)

En nationell kvalitets-, attityd-, och resvaneundersokning for kollektivtrafikbranschen. Syftet &r att
16pande folja och péverka utvecklingen i attityder samt kollektivtrafikens marknadsandel. Malgruppen
for undersokningen dr svenska allmdnheten mellan 15 och 85 ar, bdde de som reser med kollektivtrafiken
och de som inte gor det. Antalet insamlade enkétsvar i Norrbotten dr 300 per ménad. Svensk Kollektiv-
trafik ansvarar for undersdkningen pa uppdrag av dess medlemmar (regionala kollektivtrafikmyndigheter
och lanstrafikbolag).

Kollektivtrafikens marknadsandel

Avser andelen resor med kollektiva fairdmedel bland samtliga resor med motordrivna fordon.

Kostnadstackningsgrad

Aven benimnt sjélvfinansieringsgrad. Kostnadstickningsgraden miter trafikens direkta kostnader och
intékter per linje. Berdknas genom linjens biljettintidkter dividerat med bruttokostnaden for trafiken.

NKI (n6jd kund index)

Med kund avses respondenter som anger att de reser med kollektivtrafikbolaget minst en gang
varje manad. Med nojda avses de som har gett betyget 4 eller 5 pa svarsskalan 1-5 pé fragan
”Hur ndjd dr du som helhet med bolaget”.
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